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Emili Sanz. presidente ATEIA-OLTRA Barcelona, en el BNEW.

ATEIA BARCELONA

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA
Barcelona) continud en 2020 con su amplia programacion

de cursos formativos. Entre las jornadas organizadas por la
Asociacién destacaron las que hablaron sobre transporte interior
e internacional de mercancias, transporte aéreo de mercancias
peligrosas, responsabilidad de los transitarios y operadores
logisticos o el de "lata Cargo Introductory Course”, entre otros. En
este sentido, la Asociacion reafirmaba, en junio, la importancia
de la formacion, de un sector tan cambiante como el logistico,
como palanca de las compaias y apuesta por el capital humano.
Por otra parte, en abril, ATEIA-OLTRA Barcelona se vio obligada a
cancelar definitivamente su Dia del Transitario, que previamente
se habia pospuesto para el 9 de julio. Desde la Asociacion

se mostraron esperanzados en poder organizar la proxima
edicién del Dfa del Transitario en 2021, En octubre, Emilio

Sanz. presidente ATEIA-OLTRA Barcelona. participé en el BNEW
donde debatio y reflexiond sobre las consecuencias del Brexit.
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ATEIA Barcelona retoma sus cursos en
formato online

ATEIA-OLTRA Barcelona ha iniciado esta semana dos cursos sobre transporte aéreo y transporte
interior e internacional de mercancias. Ambas formaciones se desarrollaron en formato online.
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ATEIA Barcelona retoma sus cursos en formato online.

ATEIA-OLTRA Barcelona ha comenzado el afio poniendo en marcha dos cursos
aunque, esta vez, en formato online.

El lunes la Asociacion inicio el cursillo de Reciclaje para Transporte Aéreo de
Mercancias Peligrosas y que tiene una duracién de 15 horas.

Asimismo, ayer martes, la entidad inici6 el curso de Preparacion para la
Obtencion del Certificado de Competencia Profesional para el Transporte
Interior e Internacional de Mercancias. Esta formacion tiene una duracion de 64
horas.
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Participantes en el curso de reciclaje de transporte aéreo de mercancias peligrosas

ATEIA Barcelona inicia dos cursos

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) continta con su reconocido programa
de formacién. Esta misma semana ha inaugurado dos nuevos cursos en formato online.

El'lunes 1 de febrero se inicié una nueva edicién del curso de reciclaje para el transporte aéreo de
mercancias peligrosas, con un total de 15 horas de duracién.

Asimismo, el martes 2 de febrero empez6 el curso de preparacion para la obtencion del certificado
de competencia profesional para el transporte interior e internacional de mercancias. Las sesiones

constan de 64 horas lectivas.

PROXIMAS ACCIONES FORMATIVAS DE ATEIA BARCELONA

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Del 22 al 31 de marzo de 2021

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Del 25 de mayo al 3 de junio de 2021
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Los cursos se desarrollan online (Foto ATEIA-Oltra)

ATEIA-Oltra inicia el aho con el
desarrollo de cursos online

ATEIA- Oltra Barcelona ha dado pistoletazo de salida al Cursillo de Reciclaje para
Transporte Aéreo de mercancia Peligrosas que con una duracion de 15 horas, se inicio el
lunes.

Asimismo, el martes dia 2, la Asociacion desarrolld el Curso de Preparacién para la
Obtencién de Certificado de Competencia Profesional para el Transporte Interior e
Internacional de Mercancia, con una duracién de 64 horas. Ambos cursos se estan
desarrollando en formato virtual.



DOSIER PRENSA
8 FEBRERO 2021

@ ATEIA-OLTRA

Orparizacidn pars W Logistoa, o rwsgurte y b epresestacidn Ad e

L] L
DIO’(IO del Puerto.com

E. Sanz recuerda que las autoridades deben
evitar abusos por parte de las navieras

El presidente de la Asociacion de Transitarios, Operadores Logisticos y Representantes Aduaneros
de Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona). Emili Sanz, ha reconocido, en una carta abierta, "estar
desagradablemente sorprendido por la derrota que esta siguiendo el negocio maritimo durante estos
(ltimos meses y muy especialmente aquellos que tienen su origen o destino en China".
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Emili Sanz, ATEIA-OLTRA Barcelona.

"Como Asociacién, no podemos ni debemos tomar posicién en relacién con los precios y otras
condiciones de servicio, o si estos precios o condiciones se forman y determinan conforme a las
reglas normales del mercado (sean o no convenientes para nuestros asociados)”, esclarece el
presidente en su comunicado.

Sin embargo, afhade Emili Sanz, "lo que si podemos hacer es poner de manifiesto que, en nuestra
opinién y de un tiempo a esta parte, todo indica que las reglas del libre mercado se pueden estar
viendo afectadas por una clara falta de competencia, ya sea por el abuso de posiciones
dominantes, como por una restriccion artificial de las fuentes de aprovisionamiento”.

En esta linea, el presidente de ATEIA Barcelona sefiala que los indicios de esta situacién son
"multiples".
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"Todo indica que las reglas del libre mercado se pueden estar viendo afectadas por una clara falta de
competencia, ya sea por el abuso de posiciones dominantes, como por una restriccién artificial de
las fuentes de aprovisionamiento"

“Todos hemos visto como cualquier garantia de embarque se ha esfumado. Las anulaciones de
escalas (blank sailings) son una constante. Las condiciones y recargos lesivos para los
cargadores, como el EIS (Equipment Inbalance Surcharge) o el PSS (Peak Seasson Surcharge) y
otros similares se replican y se extienden de una compafiia a otra de forma casi inmediata", entre
otros, enumera Sanz.

Ante esta situacion "no podemos hacer nada porque todas las navieras hacen lo
mismo (suponiendo que exista alternativa real, lo cual es mucho suponer), de forma que, como
dicen los clasicos, o lo tomas o lo dejas", denuncia el presidente de la entidad.

"A pesar de que a fecha de hoy estamos todavia inmersos en una pandemia de ambito mundial
que afecta a la mayoria (por no decir a todas) de actividades de caracter comercial, leo en la prensa
generalista o en los medios del sector que algunas navieras han obtenido en este pasado
ejercicio del 2020 unos beneficios ingentes y cifrados en cientos (cuando no miles) de
millones de euros”, algo que segtin Emili Sanz "no parece légico".

Sanz recuerda "la catarata de fusiones y alianzas que se han venido produciendo en los Gltimos afios
hasta crear unos monstruos capaces de controlar el mercado"

De este modo, y haciendo un analisis retrospectivo, el presidente de ATEIA Barcelona recuerda "la
catarata de fusiones y alianzas que se han venido produciendo en los Ultimos afios hasta crear
unos monstruos capaces de controlar el mercado e imponer cualquier condicién a la carga y de
atenazar, incluso, a puertos y otras instituciones piiblicas".

A este respecto, Sanz se pregunta "qué transitario puede permitirse el lujo de pelearse o no
embarcar con la naviera paisana de Hamlet, o con otra, esta compatriota de Victor Hugo...
ninguno”.

Debe revisarse, "a mi juicio, todo ese proceso de concentracion y de manera urgente, a fin de
que se restablezca una verdadera competencia en el mar".

"El mercado es libre y debe seguir siéndolo para todos, y en cuanto a las navieras, deben poder
hacer lo que mas les convenga a ellas y a sus accionistas, pero las autoridades deben velar por que,
desde posiciones de dominio, no se cometan abusos"
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Problema '""a nivel mundial"'

A pesar de "las limitaciones" de ATEIA Barcelona por su caracter "provincial”, Emili Sanz
afirma haberse visto en la "obligacion" de "exponer lo que consideramos como
practicas de dudosa legitimidad y que sus consecuencias sin duda repercuten
negativamente en las actividades del dia a dia de nuestro colectivo, asi como en el de
nuestros clientes: las empresas exportadoras e importadoras y de toda la economia, en

general",

Segun explica el presidente de la Asociacion en su comunicado, esta situacion afecta tanto
al entorno geogréfico "mas préximo" como a "nivel mundial".

"Asi lo demuestra un reciente escrito redactado y publicado de forma conjunta
por TRANSPRIME (Asociacién Espanola de Empresas Cargadoras) y FETEIA-OLTRA,
nuestra Federacion Espafiola de Transitarios", esclarece.

Asimismo, recuerda las las recientes declaraciones de CLECAT (Asociacion Europea
deTransitarios) y del ESC (European Shippers' Council).

"Ambas organizaciones, con sede en Bruselas, han denunciado los dafios que este
comportamiento esta ocasionando al comercio maritimo en un momento de recesién
econémica como el que nos estd tocando vivir", situacién que ha comportado "una
peticion a la Comision Europea para que tome medidas similares a las que estan aplicando
las autoridades de competencia en otros lugares del mundo", sefiala Emili Sanz.

"El mercado es libre y debe seguir siéndolo para todos, y en cuanto a las navieras, deben
poder hacer lo que mas les convenga a ellas y a sus accionistas, pero las autoridades
deben velar por que, desde posiciones de dominio, no se cometan abusos".
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Emilio Sanz: “Debe revisarse el proceso de
concentracion de las navieras para que se
restablezca una verdadera competencia”

Emilio Sanz
Presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona

En calidad de presidente de la Asociacion de Transitarios, Operadores Logisticos y Representantes
Aduaneros de Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona), reconozco estar desagradablemente
sorprendido por la derrota que esta siguiendo el negocio maritimo durante estos Gltimos meses y
muy especialmente aquellos que tienen su origen o destino en China.

Como asociacion, no podemos ni debemos tomar posiciéon en relacion con los precios y otras
condiciones de servicio, o si estos precios o condiciones se forman y determinan conforme a las
reglas normales del mercado (sean o no convenientes para nuestros asociados). Lo que si podemos
hacer es poner de manifiesto que, en nuestra opinion y de un tiempo a esta parte, todo indica que
las reglas del libre mercado se pueden estar viendo afectadas por una clara falta de competencia,
ya sea por el abuso de posiciones dominantes, como por una restriccion artificial de las fuentes de
aprovisionamiento.
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Los indicios son multiples. Todos hemos visto como cualquier garantia de embarque se ha
esfumado. Las anulaciones de escalas (blank sailings) son una constante. Las condiciones y
recargos lesivos para los cargadores, como el EIS (Equipment Inbalance Surcharge) o el PSS (Peak
Seasson Surcharge) y otros similares se replican y se extienden de una compafia a otra de forma
casi inmediata, etc, etc. Y no podemos hacer nada porque todas las navieras hacen lo mismo
(suponiendo que exista alternativa real, lo cual es mucho suponer), de forma que, como dicen los
clasicos, o lo tomas o lo dejas. Y, por si lo anterior no fuera suficiente, a pesar de que a fecha de
hoy estamos todavia inmersos en una pandemia de ambito mundial que afecta a la mayoria (por
no decir a todas) de actividades de caracter comercial, leo en la prensa generalista o en los medios
del sector que algunas navieras han obtenido en este pasado ejercicio del 2020 unos beneficios
ingentes y cifrados en cientos (cuando no miles) de millones de euros. No parece |6gico ;verdad?

Hago entonces un analisis retrospectivo y me vienen a la mente la catarata de fusiones y alianzas
que se han venido produciendo en los Ultimos afios hasta crear unos monstruos capaces de
controlar el mercado e imponer cualquier condicién a la carga y de atenazar, incluso, a puertos y
otras instituciones publicas. No quiero personalizar, pero me pregunto, por ejemplo, qué transitario
puede permitirse el lujo de pelearse o no embarcar con la naviera paisana de Hamlet, o con otra,
esta compatriota de Victor Hugo.... ninguno. Debe revisarse, a mi juicio, todo ese proceso de
concentracion y de manera urgente, a fin de que se restablezca una verdadera competencia en el
mar.

Debido al ambito provincial de nuestra asociacion, soy plenamente consciente del escaso o
limitado eco que tendran las palabras contenidas en el presente articulo. Sin embargo, me he
creido en la obligacion de exponer lo que consideramos como practicas de dudosa legitimidad y
que sus consecuencias sin duda repercuten negativamente en las actividades del dia a dia de
nuestro colectivo, asi como en el de nuestros clientes: las empresas exportadoras e importadoras y
de toda la economia, en general.

Esta situacion no afecta solamente al ambito de nuestro entorno geogréafico mas proximo, sino que
ya podemos hablar de un problema a nivel mundial y asi lo demuestra un reciente escrito
redactado y publicado de forma conjunta por Transprime (Asociacion Espafiola de Empresas
Cargadoras) y FETEIA-OLTRA, nuestra Federacion Espafiola de Transitarios.

Y no menos importantes son las recientes declaraciones de CLECAT (Asociacién Europea de
Transitarios) asi como del ESC (European Shippers’ Council). Ambas organizaciones, con sede en
Bruselas, han denunciado los dafios que este comportamiento estd ocasionando al comercio
maritimo en un momento de recesion econdmica como el que nos estd tocando vivir, situacion
ésta que ha comportado una peticion a la Comision Europea para que tome medidas similares a las
que estan aplicando las autoridades de competencia en otros lugares del mundo. En definitiva, y ya
concluyo: el mercado es libre y debe seguir siéndolo para todos; y en cuanto a las navieras deben
poder hacer lo que mas les convenga a ellas y a sus accionistas, pero las autoridades deben velar
por que, desde posiciones de dominio, no se cometan abusos.
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Comunicado ATEIA-OLTRA Barcelona

En calidad de Presidente de la Asociacion de Transitarios, Operadores Logisticos vy
Representantes Aduaneros de Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona), reconozco estar
desagradablemente sorprendido por la derrota que esta siguiendo el negocio maritimo durante
estos Ultimos meses y muy especialmente aquellos que tienen su origen o destino en China.

Como Asociacién, no podemos ni debemos tomar posicién en relacién con los precios y otras
condiciones de servicio, o si estos precios o condiciones se forman y determinan conforme a
las reglas normales del mercado (sean o no convenientes para nuestros asociados). Lo que si
podemos hacer es poner de manifiesto que, en nuestra opinidon y de un tiempo a esta parte,
todo indica que las reglas del libre mercado se pueden estar viendo afectadas por una clara
falta de competencia, ya sea por el abuso de posiciones dominantes, como por una restriccion
artificial de las fuentes de aprovisionamiento.

Los indicios son multiples. Todos hemos visto como cualquier garantia de embarque se ha
esfumado. Las anulaciones de escalas (blank sailings) son una constante. Las condiciones y
recargos lesivos para los cargadores, como el EIS (Equipment Inbalance Surcharge) o el PSS
(Peak Seasson Surcharge) y otros similares se replican y se extienden de una compafia a otra
de forma casi inmediata, etc. etc. Y no podemos hacer nada porque todas las navieras hacen
lo mismo (suponiendo que exista alternativa real, lo cual es mucho suponer), de forma que,
como dicen los clasicos, o lo tomas o lo dejas. Y, por si lo anterior no fuera suficiente, a pesar
de que a fecha de hoy estamos todavia inmersos en una pandemia de ambito mundial que
afecta a la mayoria (por no decir a todas) de actividades de caracter comercial, leo en la
prensa generalista o en los medios del sector que algunas navieras han obtenido en este
pasado ejercicio del 2020 unos beneficios ingentes y cifrados en cientos (cuando no miles) de
millones de euros. No parece légico éverdad? :

Hago entonces un analisis retrospectivo y me vienen a la mente la catarata de fusiones y
alianzas que se han venido produciendo en los UGltimos afios hasta crear unos monstruos
capaces de controlar el mercado e imponer cualquier condicion a la carga y de atenazar,
incluso, a puertos y otras instituciones publicas. No quiero personalizar, pero me pregunto, por
ejemplo, qué transitario puede permitirse el lujo de pelearse o no embarcar con la naviera
paisana de Hamlet, o con otra, esta compatriota de Victor Hugo.... ninguno. Debe revisarse, a
mi juicio, todo ese proceso de concentracion y de manera urgente, a fin de que se restablezca
una verdadera competencia en el mar.

Debido al ambito provincial de nuestra Asociacién, soy plenamente consciente del escaso o
limitado eco que tendrén las palabras contenidas en el presente articulo. Sin embargo, me he
creido en la obligacidon de exponer lo que consideramos como practicas de dudosa legitimidad y
que sus consecuencias sin duda repercuten negativamente en las actividades del dia a dia de
nuestro colectivo, asi como en el de nuestros clientes: las empresas exportadoras e
importadoras y de toda la economia, en general.

Esta situacion no afecta solamente al ambito de nuestro entorno geografico mas préximo, sino
que ya podemos hablar de un problema a nivel mundial y asi lo demuestra un reciente escrito
redactado y publicado de forma conjunta por TRANSPRIME (Asociaciéon Espafiola de Empresas
Cargadoras) y FETEIA-OLTRA, nuestra Federacion Espafiola de  Transitarios.
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Y no menos importantes son las recientes declaraciones de CLECAT (Asociacion Europea de
Transitarios) asi como del ESC (European Shippers' Council). Ambas organizaciones, con sede
en Bruselas, han denunciado los dafos que este comportamiento esta ocasionando al comercio
maritimo en un momento de recesiéon econdmica como el que nos esta tocando vivir, situacién
ésta que ha comportado una peticiéon a la Comisioén Europea para que tome medidas similares
a las que estan aplicando las autoridades de competencia en otros lugares del mundo.

En definitiva, y ya concluyo: el mercado es libre y debe seguir siéndolo para todos; y en
cuanto a las navieras deben poder hacer lo que mas les convenga a ellas y a sus accionistas,
pero las autoridades deben velar por que, desde posiciones de dominio, no se cometan abusos.

Emilio Sanz
Presidente
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Ateia denuncia la falta de competencia y
restricciones al transporte maritimo

por Tribuna 9 febrero, 2021

“En calidad de presidente de la Asociacion de Transitarios, Operadores Logisticos vy
Representantes Aduaneros de Barcelona (Ateia-Oltra Barcelona), reconozco estar
desagradablemente sorprendido por la derrota que estd siguiendo el negocio maritimo durante
estos ultimos meses y muy especialmente aquellos que tienen su origen o destino en China.

Como asociacion, no podemos ni debemos tomar posicion en relaciéon con los precios y otras
condiciones de servicio o si estos precios o condiciones se forman y determinan conforme a las
reglas normales del mercado (sean o no convenientes para nuestros asociados). Lo que si
podemos hacer es poner de manifiesto que, en nuestra opinién y de un tiempo a esta parte, todo
indica que las reglas del libre mercado se pueden estar viendo afectadas por una clara falta de
competencia, ya sea por el abuso de posiciones dominantes, como por una restriccion artificial de
las fuentes de aprovisionamiento.

Los indicios son mdultiples. Todos hemos visto como cualquier garantia de embarque se ha
esfumado. Las anulaciones de escalas (‘blank sailings’) son una constante. Las condiciones y
recargos lesivos para los cargadores, como el EIS (‘Equipment Inbalance Surcharge’) o el PSS
(‘Peak Seasson Surcharge’) y otros similares se replican y se extienden de una compaiiia a otra
de forma casi inmediata, etc. etc. Y no podemos hacer nada porque todas las navieras hacen lo
mismo (suponiendo que exista alternativa real, lo cual es mucho suponer), de forma que, como
dicen los clasicos, o lo tomas o lo dejas. Y, por si lo anterior no fuera suficiente, a pesar de que a
fecha de hoy estamos todavia inmersos en una pandemia de ambito mundial que afecta a la
mayoria (por no decir a todas) de actividades de caracter comercial, leo en la prensa generalista o
en los medios del sector que algunas navieras han obtenido en este pasado ejercicio del 2020
unos beneficios ingentes y cifrados en cientos (cuando no miles) de millones de euros. No parece
l6gico ¢ verdad?
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Hago entonces un analisis retrospectivo y me vienen a la mente la catarata de fusiones y alianzas
que se han venido produciendo en los Ultimos afios hasta crear unos monstruos capaces de
controlar el mercado e imponer cualquier condicion a la carga y de atenazar, incluso, a puertos y
otras instituciones publicas. No quiero personalizar, pero me pregunto, por ejemplo, qué transitario
puede permitirse el lujo de pelearse o0 ho embarcar con la naviera paisana de Hamlet, o con otra,
esta compatriota de Victor Hugo.... ninguno. Debe revisarse, a mi juicio, todo ese proceso de
concentracion y de manera urgente a fin de que se restablezca una verdadera competencia en el
mar.

Practicas de dudosa legitimidad

Debido al ambito provincial de nuestra asociacién, soy plenamente consciente del escaso o
limitado eco que tendran las palabras contenidas en el presente articulo. Sin embargo, me he
creido en la obligacion de exponer lo que consideramos como practicas de dudosa legitimidad y
que sus consecuencias sin duda repercuten negativamente en las actividades del dia a dia de
nuestro colectivo, asi como en el de nuestros clientes: las empresas exportadoras e importadoras
y de toda la economia, en general.

Esta situaciéon no afecta solamente al ambito de nuestro entorno geografico mas préximo, sino que
ya podemos hablar de un problema a nivel mundial y asi lo demuestra un reciente escrito
redactado y publicado de forma conjunta por Transprime (Asociacion Espafiola de Empresas
Cargadoras) y Feteia-Oltra, nuestra Federacién Espafiola de  Transitarios.
Y no menos importantes son las recientes declaraciones de Clecat (Asociacién Europea de
Transitarios) asi como del ESC (European Shippers’ Council). Ambas organizaciones, con sede
en Bruselas, han denunciado los dafios que este comportamiento esta ocasionando al comercio
maritimo en un momento de recesién econémica como el que nos esta tocando vivir, situacién
esta que ha comportado una peticion a la Comisién Europea para que tome medidas similares a
las que estan aplicando las autoridades de competencia en otros lugares del mundo.

En definitiva, y ya concluyo: el mercado es libre y debe seguir siéndolo para todos; y en cuanto a
las navieras deben poder hacer lo que mas les convenga a ellas y a sus accionistas, pero las
autoridades deben velar porque, desde posiciones de dominio, no se cometan abusos”.

Emilio Sanz, presidente de Ateia-Oltra Barcelona
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LA NUEVAS NECESIDADES DE APRENDIZAJE EN CANAL

ATEIA Barcelona adanta su
formacion al formato digital
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La Asoclacién de Transitarios de Barcelona ha dado una
rapida respuesta a las nuevas necesldades de formacldn

La Asociacion de Transitarios
de Barcelona (ATEIA-OLTRA)
ha adaptado su prestigioso
plan de formacién al formato
online, dando una respuesta
eficaz y répida a los nuevos
requerimientos surgidos con
la pandemia. De esta manera,
a pesar de las circunstancias,
ATEIA ha seguido ofreciendo
su programa de cursos y semi-
narlos a un sector profesional
del comercio exterior que re-
quiere de un aprendizaje con-
tinuo y dinémico.

ATEIA reanudd en junio del
2020 su programa formativo
en el periodo de postconfina-
miento, con cursos presencla-
les que cumplian con los proto-

coles sanitarios adecuados. De
forma progresiva y como con-
secuencia de las siguientes olas
de la pandemig, la Asociacién
de Transitarios de Barcelona
adecud sus cursos a platafor-
mas digitales, lo que también
ha permitido un mayor acce-
so de inscritos a las diversas
acciones de formacion que se
estan impartiendo. Estos cur-
s0s se dividen en los campos
de aéreo, aduana, econdémico,
juridico, maritimo multimodal,
terrestre y general.

De esta manera, ATEIA ha se-
guido ofreciendo su propuesta
formativa que en algunos &m-
bitos es imprescindible para
la obtencién y renovacién de

titulaciones como es el caso,
por ejemplo, del certificado de
transitario y el de operador de
transporte aéreo de mercan-
clas peligrosas, homologado
este Ultimo por IATA.

Desde su fundacién, la Aso-
ciacion de Transitarios de
Barcelona es referente en la
formacion especializaday con-
tinuada de profesionales de
sus empresas asociadas: tran-
sitarlos, representantes adua-
neros y operadores logisticos.
De este modo, se convierte en
centro de aprendizaje del ta-
lento del tejido experto en la
imprescindible internacionali-
zacion de la economia.
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ATEIA Barcelona ha demostra-
do la robustez de su plan de
formacién en esta crisis sani-
taria. Una pandemia que ha
acelerado la difusién tecnol6-
gica y ha puesto en la pales-
tra una nueva logfstica y, por
consiguiente, nuevos requeri-
mientos de aprendizaje. Unas
necesidades a las que la Aso-
ciacién de Transitarios vienen
dando respuesta de forma
constante por su componente
netamente empresarial que le
permite conocer los procesos
transformadores de primera
mano. Un desarrollo y evolu-
cién que como siempre, ATEIA
Barcelona dard respuesta
consciente que la formacién
profesional es prioritaria para
el crecimiento y solidez del
sector logfstico.

Secretaria de
ATEIA-OLTRA Barcelona

ATEIA también ha organizado
cursos presenciales que cumplen
con todos los protecolos santarios

LA NUEVAS NECESIDADES DE APRENDIZAJE EN CANAL

II I AGCIONES FORMATIVAS
Il ATEIR-OLTRA BARCELONA

CURSO DE INTROUDCCION EN
CARGA AEREA INTERNACIONAL IATA

CURSO DE CAPACITACION PARA :
TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA

CURSILLOS DE RECICLAJE PARA
TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA

ADUANA
SEMINARIO EN IVA EN EL COMERCIO EXTERIOR

ECONOMICO

SEMINARIO C REDITO DOCUMENTARIO.
TRAMITACION Y RIESGOS

JURIDICO

SEMINARIO SOBRE INCIDENCIAS, RECLAMACIONES
EN EL TRANSPORTE Y LA LOGISTICA

SEGURQOS PARA TRANSITARIOS

LA RESPONSABILIDAD DE LOS TRANSITARIOS
Y DE LOS DISTINTOS OPERADORES LOGISTICOS

INCOTERMS

MARITIMO MULTIMODAL

CURSO DE ESPECI:E\LIZACION EN
TRANSPORTE MARITIMO Y MULTIMODAL ~ ONLINE

CURSO PARA TRANSPORTE MARITIMO
DE MERCANCIAS PELIGROSAS - ONLINE

TERRESTRE
LAS CARTAS DE PORTE EN EL TRANSPORTE POR CARRETERA
TRANSPORTE POR FERROCARRIL DE MERCANCIAS

GENERAL

CURSO DE PREPARACION PARA LA OBTENCION
DEL CERTIFICADO DE COMPETENCIA PROFESIONAL
DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS - OT-

FUNCIONES Y TAREAS PARA EL TRANSITARIO
CURSO GESTION DE CALIDAD Y ATENCION AL CLIENTE
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EMPRESAS MIEMBROS DE LA ASOGIAGION DE TRAHSITARIOS DE BARGELONA - Retualizado a marze 2021

* AHARTRODT ESPAUA, S.A.

+ ACIRFA SHIPPING INTERNATIONAL, 5.L
« ADUANAS ALIE, SA.

+ ADUANAS GINJAUME, SA.

* ADUANAS LLOBET, S.L..

= ADUANAS PU.K}LRUB&O SA.

« ADUAPORT, SA,

- AGENCIAFERNANDEZ DE SOLA, 5.

« AGILITY SPAIN, S A

« AIRPHARM, SA.

* AIRTRANSA, TPTES DE AGTES IND REUNIDDS, S A

- ALBERTO FONTAMA, 5.L.
- ALFILLOGISTICS, SA

« ALP| BERICALOGISTICS, SL.

« ALTIUS,SA.

» ARCESE ESPANIA, SAU.

- ARES BARCELONA, SL.

» AROLAADUANAS Y CONSIGNACIONES, 5.
» ASTHON CARGO BARCELONA, S.L.

« ATLANTIC FORWARDNG SFAIN, 5.L.

« BAS & ;IOEAI,E.L_

« BERGE MARITIMA, S.L. .

+ BLUE WATER SHPPING ESPARA, SA.

» BUTRANSA, SA.

+ BYMAR TRANSFORWARDING, 5.

* C.H.ROSINSCON INTERNATIONAL SPAIN, SAU.

CARGO FLORES,5A

= CARGO SERVICES BARCELONA, 5.A.

= CARGO TRANSIT INTERNACIONAL, S.A.
CARGOJET, 5.A

CLASQUINT.. INTERCARGO 1999, 5AU.
COMAY RIBAS, S.L

CONTMNENTAL WORLD'WIDE LOGISTICS, S.L.
CORAL TRANSPORTS & STOCKS, S.L.
COSMOPARTMER, SA

CUALDE LOGISTICS, S.LU.

DAUNIS, MASO Y FONT, 5A
OC5ASTALOGISTIK, SL.U.
OELTATRANSITARIO, S.A. / DELTRANSA

+ DEFOSITOS DE COMERCIO EXTERIOR, SA.
+ DHL GLOBAL FORWARDING SPAIN, S.LU.
DRG SOLUTIONS, S.L

DSV ROAD SPAIN, SAU,

E2E LOGISTICS SCLUTIONS, S.L.
ECEZA,SA

ECU LINE SPAIN, S.L.

- EMBARMAR, 51.U.

ERSHIF, SA

» EVOLUTION LCGISTICS

FGC Fenccamis de la Gznenlitat ¢z Calalunym
FORWARDING CONDAL, SA.

FR MEYER'S SOHN {GMBH & CO) KG
GLOBAL FREIGHT INTERNACIONAL, SA.
GLOBELINK UNEXCO, 51

+ HELLMANN WORLDWOE LOGISTICS, SA.
HITACHI TRANSPORT SYSTEM (Europe) B.V.

Sede de ia acociacion ATEIA-OLTRA' Via Laiefana, 32-34, 20.- 08003 BARCEL
mhrmaciﬁnmdabsuwm&hsems

CONSIGNACIONES TTOS Y TPTES INTICOTRANSA
CONSIGNACIONES Y REPRESENTACIONES CATALANAS, 5.L.

+ HORZON INTERNATIONAL CARGO, S.L.

EERCONDOR, SA.

EERTRANSIT WORLDWIDE LOGISTICS, 5.A

ICONTAINERS SOLUTIONS, 5L,

LLAEXPORT, 5A

NTERMODAL FORWARDING, S.L.

+ INTERNATIONAL FORVIARDING, S.L
INTERTRANSIT, SA.

J.GEERT,SL.

JF HILLEBRAND SPAIN, S.A.

LEGEND FORW/ARDING GROUP, SL.

LIBERTY CARGO, 5.L.

UNKING HORIZONS, S.L.

MC_TRINTER, SA.

MPG. -mjusiros S5A

+ MARESA- MARITIIAAS REUNIDAS, S A

MARSLOGISTICS EUROPE, SA.

MAT CARGO, SA.

MEGA CNLINE LGGISTICS, S.L.

METROPOLITANA ADUANAS ¥ TRANSPORTES, SA.

AMOLDTRANS, S.L

MOVILPAQ, S.L

MULTITRADE 5PAIN, S.L.

NIPPON EXPRESS DE ESPANA, SA.

NOATUM LOGISTICS SPAIN, 5AU,

PROMOCION EXPORTACION Y SERVICIOS, 5.4

RAMNATRANS, S.L. )

RHENUS LOGISTICS, SAV.

+ ROAD CARGO, 5L

ROEHLIG ESPANA, 5.L.

SALVAT LOGISTICA, SA.

SANER TRANSPORTES INTERNACIONALES, SA.

SCHENKER LOGISTICS, SAU.

SETRANS, SA. ;

SISTEMES INTERNACIONALS DE CARREGA, 5.1.

ST GRUPO EMPRESARIAL 51

SPAREER TRANSPORT, SA.

SSC ADUANAS 1989, SL.

STARTRANS CARGO, S.L.

STARTRANS, SA.

TET,SL

TIBASPAIN, SAU.

D, S.L

TRACOSAADUANAS, SA.

TRANIMEX, SA.

TRANS SESE, S.L.

TRANSCOMA GLOBAL LOGISTICS, S.A.

TRANSGLORY, SA.

TRANSHIPFING, SA

TRANSITAINER, S A.

- TRANSMEC DE BORTGLI GROUP ESPANA, 5.A

TRANSNATUR, SA.

TRANSPORTES INTERNACIONALES SNTER TIR, S.L

TRANSPORTES Y HAVEGACION RAMIREZ HNOS, SA.

TRISAGA LG LOGISTICS, SL.

TVS SC5 INTERNATIONAL FREIGHT (SPAIN), S.LU.

VALLES FORWARDING, S.L.

* YUSEN LOGISTICS (Dera), SA.

R T
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Se clausura con éxito el primer curso del
proyecto YEP MED en Barcelona

Barcelona clausurd con éxito, el viernes, el primer curso de la formacion del proyecto YEP MED,
financiado por el Programa ENI CBC Med de la Union Europea. La formacion, llevada a cabo por
la Escola Europea contd con la participacion de mas de 50 estudiantes del Instituto Les Salines del
Prat de Llobregat.

El prier cursa :el-- %yecto YEIE’_MIED en Barcelona con la participacion de mas de 50 estudiantes
del Instituto Les Salines del Prat de Llobregat.

El curso, de una semana de duracion, inicialmente programado para desarrollarse de forma
virtual, adopté un formato hibrido, gracias a la posibilidad de impartir algunas conferencias
presenciales en el aula de la Escola Europea -el Aula dels Estels- y visitar fisicamente el Port de
Barcelona. El objetivo del curso era que los alumnos de primer curso de formacion profesional en
Comercio Internacional y los que estudian Transporte y Logistica en el Institut Les Salines de
Barcelona conocieran de primera mano el Port de Barcelona, sus infraestructuras, sus equipos
logisticos y su operativa, asi como su gestion medioambiental y su transformacion digital.

El curso también ha permitido a las empresas representadas por las asociaciones sectoriales
mostrar las caracteristicas de su actividad y los perfiles profesionales que necesitan para
desarrollarse adecuadamente, de modo que se ha fomentado un dialogo abierto entre los centros
y las empresas y se ha promovido la creacion de oportunidades de formacion dual.
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Testimonio de un alumno

"Después de una semana apasionante, me siento muy afortunado de haber patrticipado en el
programa YEP MED en su primera edicion, realizado por la Escola Europea Intermodal
Transport", comentd Aymen Kadri, alumno del Institut Les Salines, al final de la formacioén. "A
pesar de lo novedoso de este proyecto, los alumnos quedamos muy sorprendidos por el alto
nivel de organizacién y la eficiente coordinacion establecida por el equipo de la Escola
Europea y los profesionales del ambito de la logistica en Barcelona. En cuanto a mi, fue un
verdadero avance en la ampliacion de mis conocimientos. Desde el primer dia se noté: el
entusiasmo de los ejecutivos por sus propios campos; la pasion por transmitirnos los datos sin
dejar ninguna duda o confusién; y los beneficios de combinar la teoria con la practica. En
cuanto a la practica, tuvimos una gran oportunidad de conocer las distintas operaciones de los
departamentos del Port de Barcelona, gracias a la atenta guia de Marta Miquel. Los signos de
innovacion fueron evidentes, lo que anima a nuevas perspectivas de desarrollo".

.- 5 : S ) NG &_\\\
Para complementar la formacién teérica, se planificaron talleres, entre los que se incluyeron una visita
maritima presencial al Port de Barcelona.
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Los contenidos tedricos del curso se centraron en temas sobre gestion portuaria, se presentaron
los actores comunitarios de la logistica portuaria (aduanas maritimas, agentes de aduanas,
transitarios, agentes consignatarios de buques, estibadores, puestos de inspeccion fronterizos) y
se abordaron las politicas y caracteristicas medioambientales, asi como la aparicion de los “Smart
ports”.

Para complementar la formacion teérica, se planificaron talleres, entre los que se incluyeron una
visita maritima presencial al Port de Barcelona, un taller sobre aduanas, un taller sobre las
actividades realizadas por los transitarios, asi como una sesiéon de Fun Traders, un juego de
simulacién de comercio internacional. La formacion se completd con un test Kahoot disefiado para
poner a prueba los conocimientos adquiridos por los participantes durante el curso. Las clases
fueron impartidas por profesionales del Port de Barcelona, la Aduana Maritima de Barcelona, el
Colegio de Agentes de Aduanas y Representantes Aduaneros de Barcelona, la Asociaciéon de
Transitarios Internacionales de Barcelona - ATEIA, la Asociacion de Agentes Consignatarios de
Buques de Barcelona y la Escola Europea.

Vocational Training 1

El curso “Vocational Training 1" del proyecto YEP MED es la primera parte de una metodologia de
tres cursos de formacién desarrollados en el marco del proyecto, disefiados para preparar a los
estudiantes y jovenes adultos para las profesiones del transporte y la logistica en la regién
mediterranea. Como parte de la formacion posterior, los participantes podran simular ciertas
operaciones de la vida real en un “digital twin” de una comunidad portuaria creado para el
proyecto. Este tipo de experiencia digital y practica ayudara a preparar a los estudiantes para los
retos que puedan encontrar en entornos de trabajo reales.
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El curso tuve como objetivo que los alumnos de primer curso de Formacién Profesional en comercio internacional y los
que estudian transporte y logistica en el Institut Les Salines del Prat conocieran de primera mano y en profundidad la
gestion portuaria

El primer curso del proyecto YEP
MED permite conocer la gestion
portuaria y sus actores

1 marzo, 2021
La formacion, llevada a cabo por la Escola Europea, conté con la participacién de
mas de 50 estudiantes del Instituto Les Salines del Prat de Llobregat

El 26 de febrero se clausuré en Barcelona el primer curso de la formacién del proyecto YEP MED,
financiado por el Programa ENI CBC Med de la Unién Europea. El curso, de una semana de
duracion, inicialmente programado para desarrollarse de forma virtual, adopté un formato hibrido,
gracias a la posibilidad de impartir algunas conferencias presenciales en el Aula dels Estels de
la Escola Europea y visitar fisicamente el puerto de Barcelona.
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El objetivo del curso era que los alumnos de primer curso de Formacion Profesional en comercio
internacional y los que estudian transporte y logistica en el Institut Les Salines del Prat de Llobregat
(Barcelona) conocieran de primera mano el puerto de Barcelona, sus infraestructuras, sus equipos
logisticos y su operativa, asi como su gestion medioambiental y su transformacion digital. El curso
también ha permitié a las empresas representadas por las asociaciones sectoriales mostrar las
caracteristicas de su actividad y los perfiles profesionales que necesitan para desarrollarse
adecuadamente, de modo que se ha fomentado un didlogo abierto entre los centros y las
empresas y se ha promovido la creacion de oportunidades de formacion dual.

Los contenidos tedricos del curso se centraron en temas sobre gestién portuaria, se presentaron
los actores comunitarios de la logistica portuaria (aduanas maritimas, agentes de aduanas,
transitarios, agentes consignatarios de buques, estibadores, puestos de inspeccion fronterizos) y se
abordaron las politicas y caracteristicas medioambientales, asi como la aparicién de los smart ports.
Para complementar la formacion tedrica, se planificaron talleres, entre los que se incluyeron una
visita maritima presencial al puerto de Barcelona, un taller sobre aduanas, un taller sobre las
actividades realizadas por los transitarios, asi como una sesion de FunTraders, un juego de
simulacién de comercio internacional. La formacion se completd con un test Kahoot disefiado para
poner a prueba los conocimientos adquiridos por los participantes durante el curso. Las clases
fueron impartidas por profesionales del puerto de Barcelona, la Aduana maritima de Barcelona, el
Colegio de Agentes de Aduanas y Representantes Aduaneros de Barcelona, la Asociacién de
Transitarios Internacionales de Barcelona — ATEIA, la Associacié d’Agents Consignataris de Vaixells
de Barcelonay la Escola Europea.

El curso se desarrollé en formato hibrido y permiti¢ una visita fisica a las instalaciones del puerto

de Barcelona



DOSIER PRENSA
1 MARZO 2021

avckons

ATEIA:

5 .
Orgarizaciin pars b Loghfica, f Transpasis y o Represencacion Adusnesy

el canal

MARITIMO Y LOGISTICO

“Después de una semana apasionante, me siento muy afortunado de haber participado en el
programa YEP MED en su primera edicion, realizado por la Escola Europea-Intermodal Transport”,
comenté Aymen Kadri, alumno del Institut Les Salines, al final de la formacién. “A pesar de lo
novedoso de este proyecto, los alumnos quedamos muy sorprendidos por el alto nivel de
organizacién y la eficiente coordinacion establecida por el equipo de la Escola Europea y los
profesionales del ambito de la logistica en Barcelona. En cuanto a mi, fue un verdadero avance en
la ampliacion de mis conocimientos. Desde el primer dia se noté: el entusiasmo de los ejecutivos
por sus propios campos; la pasién por transmitirnos los datos sin dejar ninguna duda o confusién,
y los beneficios de combinar la teoria con la practica”.

Ademas, ahadio Aymen Kadri, “en cuanto a la practica, tuvimos una gran oportunidad de conocer
las distintas operaciones de los departamentos del puerto de Barcelona, gracias a la atenta gufa de
Marta Miquel. Los signos de innovacion fueron evidentes, lo que anima a nuevas perspectivas de
desarrollo”.

El curso Vocational Training 1 del proyecto YEP MED es la primera parte de una metodologia de 3
cursos de formacién desarrollados en el marco del proyecto, disefiados para preparar a los
estudiantes y jovenes adultos para las profesiones del transporte y la logistica en la region
mediterranea. Como parte de la formacién posterior, los participantes podran simular ciertas
operaciones de la vida real en un digital twin de una comunidad portuaria creado para el proyecto.
Este tipo de experiencia digital y practica ayudaré a preparar a los estudiantes para los retos que
puedan encontrar en entornos de trabajo reales.



) ATEIA-OLTR

Asccackin de Trarakaios FoTocondes & Rarcelora
Orgrieacidn par hu\g\.\:dlwﬂyammmm

DOSIER PRENSA
2 MARZO 2021

———

Iveintepies.com

Barcelona organiza con éxito el primer curso del proyecto
YEP MED de la UE

VM, 02/03/2021

El viernes pasado se ha clausurado en Barcelona el primer curso de la formacién del
proyecto YEP MED, financiado por el Programa ENI CBC Med de la Unién Europea. El
curso, de una semana de duracidn, inicialmente programado para desarrollarse de forma
virtual, adopté un formato hibrido, gracias a la posibilidad de impartir algunas
conferencias presenciales en el aula de la Escola Europea -el Aula dels Estels- y visitar
fisicamente el Puerto de Barcelona. El objetivo del curso era que los alumnos de primer
curso de formacion profesional en Comercio Internacional y los que estudian Transporte y
Logistica en el Institut Les Salines de Barcelona conocieran de primera mano el Puerto de
Barcelona, sus infraestructuras, sus equipos logisticos y su operativa, asi como su gestién
medioambiental y su transformacion digital. El curso también ha permitido a las empresas
representadas por las asociaciones sectoriales mostrar las caracteristicas de su actividad y
los perfiles profesionales que necesitan para desarrollarse adecuadamente, de modo que
se ha fomentado un didlogo abierto entre los centros y las empresas y se ha promovido la
creacion de oportunidades de formacién

dual.

Los contenidos teodricos del curso se
centraron en temas sobre gestion
portuaria, se presentaron los actores
comunitarios de la logistica portuaria
(aduanas maritimas, agentes de
aduanas, transitarios, agentes
consignatarios de buques, estibadores,
puestos de inspeccion fronterizos) y se
abordaron las politicas y caracteristicas

de los "Smart ports".

Instantdnea de la clase inaugural (Foto Escola Europea)

Las clases fueron impartidas por profesionales del Puerto de Barcelona, la Aduanas
Maritima de Barcelona, el Colegio de Agentes de Aduanas y Representantes Aduaneros de
Barcelona, la Asociacién de Transitarios Internacionales de Barcelona - ATEIA, la
Asociacion de Agentes Consignatarios de Buques de Barcelona y la Escola Europea.
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El puerto de Barcelona firma un acuerdo
para fomentar la formacion profesional

La iniciativa aspira a crear y ofrecer una formacion de calidad que se ajuste a las
necesidades reales del sector
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De izquierda a derecha: Jordi Trius, Mercé Conesa y Chakir el Homrani | Puerto de Barcelona

La Autoridad Portuaria de Barcelona ha participado en la firma de un acuerdo
estratégico para el impulso de la formacién profesional (FP) en su comunidad
portuaria, que ha contado con la colaboracién de miiltiples entidades del dmbito
publico y privado. Por ejemplo, entre los firmantes ha figurado el delegado especial del
Estado en el Consorci de la Zona Franca de Barcelona, Pere Navarro. “Estd destinado a
favorecer la atraccién de talento en el mundo portuario y logistico a través de una
formacion de calidad que se ajuste a las necesidades reales del sector”, ha explicado la
presidenta del puerto catalan, Merceé Conesa. “Debe poner a disposicion del mundo
empresarial las oportunidades que proporciona el mundo académico”. En este sentido,
la presidenta ha destacado la necesidad de colaborar con las administraciones y
actores involucrados para hacer realidad estos objetivos.
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“El acuerdo debe poner a disposicion de las empresas las
oportunidades del mundo académico”

Mercé Conesa Presidenta del puerto de Barcelona

“Es fundamental para nuestra supervivencia que se incorpore gente joven en las
plantillas, no solo para el relevo generacional, sino también para afrontar los retos de
digitalizacién y automatizacion”, ha destacado, a su vez, el presidente de la Asociacién
de Agentes Consignatarios de Buques de Barcelona, Jordi Trius. En relacién a ello, el
puerto ha realizado recientemente un estudio paraidentificar los perfiles
profesionales que mds se solicitardn en el futuro en los puertos mediterrdneos. Por
otra parte, Conesa ha defendido la implantacién de nuevas modalidades de
aprendizaje vinculadas con las practicas nacionales e internacionales o con el
desarrollo de formacién digital. No obstante, ha lamentado que la presencia femenina
en este tipo de FP “no llegue al 4%” y ha emplazado a incentivar que las mujeres
accedan al sector.

El consejero de Treball, Afers Socials i Families de Catalunya, Chakir el Homrani,
también ha participado en el acto y ha destacado que el acuerdo permitird
“proporcionar oportunidades y mejorar la productividad de las empresas”. Asimismo,
ha recalcado que “llevamos dos afios trabajando en él todos los agentes, porque no
podemos hablar de una buena FP si no tenemos alineadas a las empresas, los
operadores y el conocimiento del sector”. En la actualidad, 37.000 profesionales
trabajan en las empresas de la comunidad portuaria y el puerto se ha propuesto
alcanzar los 40.000 puestos de trabajo de calidad en los préximos afios.
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‘ o &”No podemos hablar de una buena FP si no tenemos
alineadas a los diversos actores”

Chakir el Homrani Consejero de Treball, Afers Socials i Families de Catalunya
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“Es necesaria también la formacién continua en el sector, que por sus caracterfsticas
requiere el dominio de idiomas, conocimientos especializados, capacidad de
adaptaci6n y flexibilidad horaria”, ha afiadido Trius. “Los buques, los puertos y las
cadenas logisticas no paran nunca y son una actividad esencial, como hemos podido
comprobar durante la pandemia”. El Homrani ha manifestado, en la misma linea, la
importancia de “acreditar las competencias de muchos trabajadores que estan en el
puerto, pero que no pueden acreditarlas oficialmente”, asi como de fomentar la
recalificacion. El acuerdo engloba la economia maritima, la logistica, el transporte y el
comercio internacional.
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Representantes de la comunidad portuaria e instituciones han firmado el acuerdo estratégico para el
impulso de la Formacion Profesional

La comunidad portuaria de Barcelona
se alinea para atraer talento

La comunidad portuaria de Barcelona y las instituciones se han alineado para atraer talento en
sintonia con una estrategia comtn por medio de la FP Dual que determine las necesidades
laborales que tienen las empresas. Un objetivo que se enmarca dentro del IV Plan Estratégico

del puerto de Barcelona que dese incrementar de los actuales 37.000 puestos de trabajo a

40.000 a través de las oportunidades que puede generar la nueva economia, integrada por la
digitalizacion y la tecnologia.
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Este propdsito ha arrancado este martes con el acto de la firma del acuerdo estratégico para el
impulso de la Formacion Profesional en el marco del sector de la economia portuaria,
maritima, la logistica, el transporte y el comercio internacional. El acontecimiento hibrido ha
contado con la presencia del conseller de Treball, Assumptes Socials i Families de la
Generalitat, Chakir lo Homrani; el primer teniente de Alcaldia del area de Economia, Trabajo,
Competitividad y Hacienda, Jaume Collboni; la presidenta del puerto de Barcelona, Merce
Conesa; y el director de la Escola Europea-Intermodal Transport, Eduard Rodés, entre otros.

La presidenta del puerto de Barcelona ha enmarcado la firma de este acuerdo estratégico en el
objetivo de la "blasqueda de talento de la comunidad portuaria para generar puestos de

trabajo de calidad".

El acuerdo estratégico para el impulso de la Formacion Profesional tiene como raiz un estudio
que especifica las necesidades de alinear la estrategia del puerto de Barcelona para
incrementar la oferta de puestos de trabajo de calidad en respuesta a las necesidades del

sector, ha explicado Merce Conesa.

La presidenta del puerto también ha mostrado la esperanza de que "este acuerdo estratégico
impulse oportunidades para la mujer en el campo logistico”. Segin los porcentajes de
Formacion Profesional, “los niveles de acceso de la mujer en este sector son muy bajos, con
solo el 4% del total”, ha asegurado Conesa. Por lo que pidi6 un esfuerzo “en cumplimiento del
ODS namero 5 sobre la igualdad de género”.

La importancia de este gran acuerdo es doble. Por un lado, por su alcance, "puesto que
incorpora una amplia representacion tanto del mundo empresarial como del mundo
académico e institucional”, como ha destacado la presidenta del puerto de Barcelona, Mercé
Conesa, durante la firma del convenio. Por otro lado, porque tiene el doble objetivo de
contribuir a la productividad y competitividad de las empresas pero también de mejorar la
empleabilidad de las personas trabajadoras, especialmente de las que tienen mas dificultades

de insercion laboral o de mantener el trabajo.

Asi, los objetivos que se fija este acuerdo estratégico pasan para favorecer la formacion
continuada de las personas trabajadoras para mejorar sus competencias profesionales y sus
itinerarios laborales y formativos, asi como su desarrollo profesional y personal; promover que
las competencias profesionales adquiridas, tanto a través de los procesos formativos como de
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la experiencia laboral, sean objeto de acreditacion; acercar y hacer participes a estudiantes y a
trabajadores de las ventajas de las tecnologias de la informacion y la comunicacién y
garantizar la accesibilidad a las tecnologias, disminuyendo la brecha digital; favorecer la
vinculacion del mundo académico con la formacion profesional; atender a los requerimientos
del mercado laboral y a las necesitado de las empresas proporcionando a las personas
trabajadoras las competencias, los conocimientos y las practicas adecuadas, y aplicar un
programa de formacion dual que permita la alineacion entre formacion y empresas, oferta y
demanda, y acerque la calificacion profesional a la realidad de la empresa.

El conseller de Treball, Afers Socials i Families, Chakir lo Homrani, ha destacado que "tenemos
una voluntad como pais de hacer un sistema de formacion profesional mas moderno y mas
ligado a las necesidades concretas de trabajadores y de empresas. Este acuerdo que firmamos,
en el marco de la Ley de Formacion Profesional y de las Calificaciones Profesionales, va en esta
linea de trabajo, que quiere asegurar dos objetivos: dotar de oportunidades los trabajadores y
trabajadoras en activo y a las personas que se quieren incorporar al mercado de trabajo y
necesitan calificacion de calidad, y a la vez, acompafiar la productividad del tejido productivo
del pais, y el puerto de Barcelona es uno de sus pilares fundamentales”. El conseller también ha
remarcado que se ha sido trabajado en este acuerdo durante dos afios con todos los agentes
"porque no podemos hablar de una buena formacion profesional si no tenemos alineados las
empresas y los operadores, es decir, todo el conocimiento que hay en el sector”.

Mesa Formacion y Ocupacion

El acuerdo incluye la constitucion de la Mesa de Formacién y Ocupacion de la Comunidad
Logistica-Portuaria de Barcelona, que tiene su origen en el grupo de trabajo de formacion y
ocupacion del Consejo Rector para la Promocién de la Comunidad Portuaria de Barcelona.
Entre las funciones que tendra esta mesa destaca la prospeccion y deteccion de necesidades
formativas sectoriales; la propuesta de orientaciones y prioridades formativas, asi como de
mejoras de la gestion y de la calidad de la formacion en su ambito sectorial; la elaboracién de
propuestas para realizar estudios sectoriales e investigaciones o establecer relaciones en el
ambito académico para analizar y anticipar necesidades formativas y colaborar en estudios
sobre la formacion profesional inicial y para la ocupacion.
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La presidenta del Puerto de Barcelona ha mostrado su convencimiento que "nuestro sector
puede generar puestos de trabajo y los puede generar de calidad” y ha remarcado la
necesidad de “proponer nuevas modalidades de aprendizaje vinculadas a los desarrollos
tecnolégicos, estudiando las mejores practicas nacionales e internacionales, intentando
desarrollar siempre el concepto digital de la formacion”. Aspecto este (Gltimo que también ha
destacado, en representacion de toda la comunidad portuaria, el presidente de la Associacid
d'Agents Consignataris de Vaixells de Barcelona, Jordi Trius, quien ha recordado que el sector
necesita “incorporar a gente preparada para afrontar los retos de la digitalizacién y de la
automatizacion” para hacer posible “seguir al frente de los puertos modernos y sensibles a la
sostenibilidad”.

El acuerdo estratégico, a fin de facilitar la gobernanza del sistema de Formacién Profesional
para la ocupacién en el ambito del programa YEP MED vy la aplicacién de este proyecto, cuenta
con la colaboracion de la Autoridad Portuaria de Barcelona, la Facultat de Nautica (UPC), la
Associacio d'Agents Consignataris de Vaixells de Barcelona, la Asociacion de Empresas

Estibadoras Portuarias de Barcelona, ATEIA —
OLTRA Asociacion de Transitarios Internacionales de Barcelona, la Escola Europea — Intermodal
Transport, ATEC -Asociacion de Transportistas Empresarios de Contenedores, la  Direccio

General de Transport i Mobilitat de la Generalitat de Catalunya, el Ayuntamiento del Prat de
Llobregat, el Consorci d'Educacié de Barcelona, el Colegio de Agentes de Aduanas de
Barcelona, la Agéncia Publica de Formacié i Qualificacié Professionals (Generalitat), la
Diputacion de Barcelona, el Ayuntamiento de Barcelona — Barcelona Activa, la Fundacid BCN
Formacio Profesional, el Consorci de la Zona Franca, el Cluster Nautic de Barcelona, el Servei
Pablic d' Ocupacié de Catalunya (Generalitat), el Consorci per a la Formacié Continua de
Catalunya (Generalitat), el Institut de la Nautica de Barcelona, Marina Barcelona 92, la Unidén
General de Trabajadores (UGT de Catalunya) y Comisiones Obreras (CCOO de Catalunya).
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Barcelona impulsa la Formacion Profesional
en la comunidad logistica y portuaria

"Este acuerdo esta destinado a favorecer la traccién del talento al mundo portuario y logistico a
través de formacion de calidad ajustada a la realidad del sector impulsando la creacion de puestos
de trabajo cualificados™. Asi lo ha destacado la presidenta de la Autoridad Portuaria de Barcelona
(APB), Merce Conesa, en ¢l acto de firma del acuerdo estratégico para el impulso de la Formacion
Profesional en el marco del sector de la economia portuaria, maritima, la logistica, el transporte, el
comercio internacional, celebrado hoy de manera telematica.

Chakir el Homrani, Conseller de Asuntos Sociales y Familias de la Generalitat de Catalunya; y Mercé
Conesa, presidenta de la Autoridad Portuaria de Barcelona (APB).

Por su parte, el Conseller de Asuntos Sociales y Familias de la Generalitat de Catalunya,
Chakir el Homrani, ha destacado que “en estos momentos de crisis que vivimos, es muy

importante generar horizontes de optimismo y este acuerdo es una buena muestra de
ello”.
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"Este acuerdo estd destinado a favorecer la traccion del talento al mundo portuario y logistico a través
de formacion de calidad ajustada a la realidad del sector”

Asimismo, el presidente de la Asociacion de Consignatarios de Buques de Barcelona,
Jordi Trius, ha sefialado al relevo generacional y a la formacién dual, como aspectos
importantes a tener en cuenta.

“En estos momentos es muy importante generar horizontes de optimismo y este acuerdo es una buena
muestra de ello™

El acto ha contado con la presencia de numerosos representantes de entidades,
empresas y asociaciones del sector, asi como: el presidente del Colegio de Agentes de
Aduana de Barcelona, Antonio Llobet; el presidente de ATEIA Barcelona, Emili Sanz; la
secretaria de la Asociacion de Empresas Estibadoras de Barcelona, Esther Vilaseca: el
delegado especial del Estado en el Consorci de la Zona Franca de Barcelona, Pere
Navarro; el primer teniente de Alcaldia del area de Economia, Trabajo, Competitividad y
Hacienda, Jaume Collboni; y el director de Escola Intermodal Transport, Eduard Rodés,

entre otros.
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Algunos de los asistentes al acto de firma del acuerdo estratégico para el impulso de la Formacién
Profesional en la comunidad logistica y portuaria de Barcelona.

Acuerdo fruto de la colaboracion entre entidades

El acuerdo estratégico cuenta con la colaboracién de la Autoridad Portuaria de Barcelona,
la Facultad de Nautica (UPC), la Asociacién Agentes Consignatarios de Barcelona, la
Asociacion de Empresas Estibadoras Portuarias de Barcelona, la Asociacion de
Transitarios Internacionales de Barcelona (ATEIA — OLTRA), la Escola Europea
Intermodal Transport, la Asociacion de Transportistas Empresarios de Contenedores
(ATEQC), la Direccién General de Transporte y Movilidad de la Generalitat de Catalunya, el
Ayuntamiento del Prat de Llobregat, el Consorcio de Educacion de Barcelona, el Colegio
de Agentes de Aduanas de Barcelona, la Agencia Publica de Formacién y Calificacién
Profesionales de la Generalitat, la Diputacié de Barcelona, el Ayuntamiento de Barcelona
a través de Barcelona Activa, la Fundacion BCN Formacion Profesional, el Consorci de la
Zona franca, el Cluster Nautic de Barcelona, el Servicio Publico de Ocupacion de
Catalunya de la Generalitat de Catalunya, el Consorcio para la Formacion Continua de
Cataluiia de la Generalitat, el Instituto de la Nautica de Barcelona, Marina Barcelona 92, la
Unién General de Trabajadores (UGT de Catalunya), Comisiones Obreras (CCOO de
Catalunya) a fin de facilitar la gobernanza del sistema de formacién profesional para la
ocupacion en el ambito del programa YEP MED vy la aplicacion de este proyecto.
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MARITIMO - Mercé Conesa, presidenta del Port de Barcelona, en la firma del acuerdo para impulsar la Formacién Profesional en logistica

“Sabemos que el sector logistico y maritimo
puede generar puestos de trabajo de calidad”

ALBA TEJERA
BARCELONA

“Estamos muy interesados en
generar talento porque sabemos
que nuestro sector puede gene-
rar puestos de trabajo de cali-
dad". Asflo destacd ayer la pre-
sidenta de la Autoridad Portuaria
de Barcelona (APB), Mercé Co-
nesa, en el acto de firma del
acuerdo estratégico para el im-
pulso de la Formacién Profesio-
nal en el marco del sector de la
economia partuaria, maritima, la
logistica, el transporte y el co-
mercio internacional.

Esteacuerdo esté destinado a
favorecer la traccién del talento
al mundo portuario y logistico “a
través de formacién de calidad
ajustada a la realidad del sector
impulsando la creacion de pues-
tos de trabajo cualificados”, de-
talld la presidenta de la APB.

Por su parte, el Conseller de
Asuntos Sociales y Familias de
la Generalitat de Catalunya, Cha-
kir el Homrani, destaco que “en
estos momentos de crisis que vi-
vimos, es muyimportante gene-
rar horizontes de optimismo y
este acuerdo es una buena
muestra de ello”,

40.000 puestos de trabajo
Asimismo, Conesa explicé que
este acuerdo es fruto de un es-
tudio realizado en su momento,
"en el que se presentaban los
perfiles mas demandados en el
ambito de negocio que estamos
desarrollando con el objetivo de
poder incrementar los puestos
de trabajo en el Port”.

De este modo, el Port de Bar-
calona se ha propuesto en los
proximos afos alcanzar los
40.000 puestos de trabajo de ca-
lidad. En estos momentos hay
37.000 profesionales trabajando
en las empresas de la comuni-
dad portuaria. "Queremos que
estos puestos sean profesiona-

——

Jordi Trius, presidente de la Asociacion de Consignatarios de Bugues de Barcelona; Mercé Conesa, presidenta de la
APB; y Chakir el Homrani, Conseller de Asuntos Sociales y Famillas de la Generalitat de Catalunya. Foto [.J.M.

Ejemplo de colaboracién entre entidades

El acuerdo estratégico firmado ayer cuenta con la colaboracién de la APB, la Facultad
de Nautica (UPC), la Asociacion Agentes Consignatarios de Barcelona, la Asociacion de
Empresas Estibadoras Portuarias de Barcelona, la Asociacién de Transitarios Interna-
cionales de Barcelona (ATEIA-OLTRA), la Escola Europea Intermodal Transport, la Aso-
ciacion de Transportistas Empresarios de Contenedores, la Direccién General de Trans-
portey Movilidad dela Generalitat de Catalunya, el Ayuntamiento del Prat de Liobregat,
el Consorcio de Educacion de Barcelona, el Colegio de Agentes de Aduanas de Barcelona,
la Agencia Publica de Formacion y Calificacion Profesionales de la Generalitat, la Dipu-
tacio de Barcelona, el Ayuntamiento de Barcelona a través de Barcelona Activa, la Fun-
dacién BCN Formacién Profesional, el Consorci de la Zona franca, el Clister Nautic de
Barcelona, el Servicio Publico de Ocupacién de Catalunya, el Consorcio para la Forma-
cién Continua de Catalunya, el Instituto de la Nautica de Barcelona, Marina Barcelona
92, la Unién General de Trabajadores (UGT de Catalunya) y Comisiones Obreras (CCOO
de Catalunya) a fin de facilitar la gobernanza del sistema de formacion profesional para
la ocupacién en el &mbito del programa YEP MED y la aplicacién de este proyecto.

les, de calidad y den respuestaa
las necesidades del sector”.

En este sentido, el presidente
de la Asociacién de Consignata-
rios de Buques de Barcelona,
Jordi Trius, apunté que "es ne-

cesario incorporar personas jo-
venes para llevar a cabo un rele-
vo generacional en el sector,
pero también preparadas para
afrontar retos como el de la tec-
nologla y la digitalizacién”. Ade-

mads, Trius sefiald la Formacidn
Profesional Dual como "herra-
mienta clave para la incorpora-
cidn de talento a las empresas
del sector”. “Debemos propo-
ner nuevas modalidades de

“Debeinos proponer
nuevas modalidades de
aprendizaje vinculadas

al desarrollo tecnolégico,
estudiando mejor las
pricticas nacionales e
internacionales y
desarrollando el
concepto digital dela
formacién”

aprendizaje vinculadas al desa-
rrollo tecnolégico, estudiando
mejor las practicas nacionales e
internacionales y desarrollando
el concepto digital de la forma-
¢ion”, agregd Conesa.

Solo el 4% son mujeres

Por dltimo, la presidenta destacé
que el porcentaje de mujeres
que estdn accediendo a la For-
macién Profesional en el sector
maritimo y portuario es "muy
bajo”, pues “no llegaal 4%".

Asl, Conesa hizo un llama-
miento ala comunidad portuaria
y a las instituciones para revertir
esta siluacion e incentivar que
las mujeres accedan a esta for-
macion especializada ya que "la
loglstica es, sin duda, una profe-
sion de future”,

El acto conté con la participa-
cion de numerosos representan-
tes de entidades, empresas y
asociaciones del sector, asi
como: el presidente del Colegio
de Agentes de Aduana de Bar-
celona, Antonio Llobet; el presi-
dente de ATEIA-OLTRA Barce-
lona, Emili Sanz; la secretaria de
la Ascciacién de Empresas Estj-
badoras de Barcelona, Esther Vi-
laseca; el delegado especial del
Estado en el Consorcide la Zona
Franca de Barcelona, Pere Nava-
rro; el primer teniente de Alcaldia
del drea de Economla, Trabajo,
Competitividad y Hacienda, Jau-
me Collboni; y el director de la
Escola Intermodal Transport,
Eduard Rodés, entra otros.
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“Debe revisarse el proceso de
concentracion de las navieras para que se
restablezca una verdadera competencia”
En calidad de presidente de la Asociacion de Transitarios, Operadores Logisticos y
Representantes Aduaneros de Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona), Emilio Sanz,
reconoce estar desagradablemente sorprendido por la derrota que esta siguiendo el

negocio maritimo durante estos Ultimos meses y muy especialmente aquellos que tienen
su origen o destino en China.

03 de marzo de 2021 | Fuente: El Canal Maritimo y Logistico

Como asociacién, no podemos ni debemos tomar posicion en relaciéon con los precios y otras
condiciones de servicio, o si estos precios o condiciones se forman y determinan conforme a las
reglas normales del mercado (sean o no convenientes para nuestros asociados). Lo que si
podemos hacer es poner de manifiesto que, en nuestra opinién y de un tiempo a esta parte, todo
indica que las reglas del libre mercado se pueden estar viendo afectadas por una clara falta de
competencia, ya sea por el abuso de posiciones dominantes, como por una restriccion artificial de
las fuentes de aprovisionamiento.

Los indicios son multiples. Todos hemos visto como cualquier garantia de embarque se ha
esfumado. Las anulaciones de escalas (blank sailings) son una constante. Las condiciones y
recargos lesivos para los cargadores, como el EIS (Equipment Inbalance Surcharge) o el PSS
(Peak Seasson Surcharge) y otros similares se replican y se extienden de una compaiiia a otra de
forma casi inmediata, etc, etc. Y no podemos hacer nada porque todas las navieras hacen lo
mismo (suponiendo que exista alternativa real, lo cual es mucho suponer), de forma que, como
dicen los clasicos, o lo tomas o lo dejas. Y, por si lo anterior no fuera suficiente, a pesar de que a
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fecha de hoy estamos todavia inmersos en una pandemia de ambito mundial que afecta a la
mayoria (por no decir a todas) de actividades de caracter comercial, leo en la prensa generalista o
en los medios del sector que algunas navieras han obtenido en este pasado ejercicio del 2020
unos beneficios ingentes y cifrados en cientos (cuando no miles) de millones de euros. No parece
l6gico ¢ verdad?

Hago entonces un analisis retrospectivo y me vienen a la mente la catarata de fusiones y alianzas
dque se han venido produciendo en los ultimos afios hasta crear unos monstruos capaces de
controlar el mercado e imponer cualquier condicion a la carga y de atenazar, incluso, a puertos y
otras instituciones publicas. No quiero personalizar, pero me pregunto, por ejemplo, qué transitario
puede permitirse el lujo de pelearse o no embarcar con la naviera paisana de Hamlet, o con otra,
esta compatriota de Victor Hugo.... ninguno. Debe revisarse, a mi juicio, todo ese proceso de
concentracion y de manera urgente, a fin de que se restablezca una verdadera competencia en el
mar.

Debido al ambito provincial de nuestra asociacion, soy plenamente consciente del escaso o
limitado eco que tendran las palabras contenidas en el presente articulo. Sin embargo, me he
creido en la obligacion de exponer lo que consideramos como practicas de dudosa legitimidad y
que sus consecuencias sin duda repercuten negativamente en las actividades del dia a dia de
nuestro colectivo, asi como en el de nuestros clientes: las empresas exportadoras e importadoras
y de toda la economia, en general.

Esta situacion no afecta solamente al ambito de nuestro entorno geografico mas préximo, sino que
ya podemos hablar de un problema a nivel mundial y asi lo demuestra un reciente escrito
redactado y publicado de forma conjunta por Transprime (Asociacion Espafola de Empresas
Cargadoras) y FETEIA-OLTRA, nuestra Federacion Espafiola de Transitarios.
Y no menos importantes son las recientes declaraciones de CLECAT (Asociacion Europea de
Transitarios) asi como del ESC (European Shippers’ Council). Ambas organizaciones, con sede
en Bruselas, han denunciado los dafios que este comportamiento esta ocasionando al comercio
maritimo en un momento de recesién econdémica como el que nos esta tocando vivir, situacion
ésta que ha comportade una peticién a la Comision Europea para que tome medidas similares a
las que estan aplicando las autoridades de competencia en otros lugares del mundo. En definitiva,
y ya concluyo: el mercado es libre y debe seguir siéndolo para todos; y en cuanto a las navieras
deben poder hacer lo que mas les convenga a ellas y a sus accionistas, pero las autoridades
deben velar por que, desde posiciones de dominio, no se cometan abusos.
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La sede de China International Freight Forwarders Association (CIFFA) esta situada en Beijing

FETEIA y la mayor asociacion de
transitarios de China empiezan a cooperar

15 marzo, 2021

FETEIA-OLTRA ha firmado un acuerdo de colaboracion con China International Freight Forwarders
Association (CIFA), con sede en Beijing. El convenio contempla que ambas partes se comprometen
a crear un marco de trabajo que permitird a cada una de ellas establecer canales de cooperacién

entre sus respectivas empresas asociadas, tanto en China como en Espafia.

Tanto la direccién de CIFA como la de FETEIA-OLTRA han manifestado su compromiso de
mantenerse contactos regularmente con el fin de desarrollar objetivos de interés comdn y
fomentar la interrelacién entre los miembros de las dos organizaciones, y muy especialmente de

las empresas asociadas a ambos colectivos.

El presidente de FETEIA-OLTRA, Enric Ticd, destacd durante el acto de la firma del acuerdo "el
gesto de CIFA en cuanto a su propuesta de suscribir dicho acuerdo entre ambas organizaciones y

propiciar con ello la colaboracion entre los transitarios de ambos paises”.
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Enric Tico, presidente de FETEIA

Asimismo, Tico agradecid muy especialmente al presidente de la Asociacion de Transitarios de
Barcelona (ATEIA-OLTRA), Emilio Sanz, el impulso que éste habia dado a este contacto y a la firma
con CIFA, destacando que “queda demostrado que las misiones empresariales que organizan los
puertos, en este caso el de Barcelona, tienen efectos directos en el negocio y la

internacionalizacion de nuestras empresas”.

Con este acuerdo, FETEIA-OLTRA contribuye a la internacionalizacién de empresas miembros vy, a
partir de ahora, todas las ATEIAs podran dirigirse a la oficina central de CIFA que estd ubicada en
Beijing para que a través de ella puedan entrar en contacto con uno o varios transitarios de una

zona determinada de China, y viceversa.

CIFA fue fundada en Beijing en septiembre del ano 2000. Esta asociada a FIATA y en la actualidad

tiene de unas 6.200 empresas asociadas en China.
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Los transitarios espainoles se alian con una
de las grandes entidades chinas del sector

Feteia firma un acuerdo con la asociacién china CIFA para fomentar la interrelacion
entre las empresas asociadas de ambos grupos

PMTerinaIs

La federacion espafiola de transitarios (Feteia-Oltra) y la China International Freight
Forwarders Association (CIFA) han firmado un acuerdo en el que ambas se comprometen a
“crear un marco de trabajo para establecer canales de cooperacién” entre sus respectivas
empresas asociadas en China y Espafia, tal y como ha explicado Feteia-Oltra en un
comunicado. El objetivo de este acuerdo es establecer un compromiso por el que ambas
organizaciones se mantendran en contacto regularmente con el fin de desarrollar objetivos de
interés comin y fomentar la interrelaciéon entre los miembros de ambos grupos.

El presidente de Feteia-Oltra, Enric Ticé, destacé durante la firma del acuerdo el papel del
presidente de la Asociacién de Transitarios de Barcelona (Ateia Barcelona), Emilli Sanz, que
impulsé las relaciones con CIFA: “Queda demostrado que las misiones empresariales que
organizan los puertos, en este caso el de Barcelona, tienen efectos directos en el negocio y la
internacionalizacién de nuestras empresas”, ha sefialado Tico.

Al estrechar su relacién con CIFA, una organizacién china que cuenta con méas de 6.000
empresas asociadas, Fetela “contribuye a la internacionalizaciéon de nuestras compafifas”,
seflalan desde la asociacion espaiiola. Todas las empresas asociadas a Feteia podran dirigirse
a la oficina central de CIFA que esta ubicada en Beijing para que a través de ella puedan entrar
en contacto con uno o varios transitarios de una zona determinada de China, y viceversa.
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LOGISTICA + Ambas entidades se comprometen a crear un marco de trabajo para establecer canales de cooperacién entre sus asociados

FETEIA estrecha su relacién con transitarios
chinos a través del acuerdo firmado con CIFA

DP BARCELONA

La Federacion Espaiola de Tran-
sitarios FETEIA-OLTRA esté es-
trechando su relacién con los
transitarios chinos, mediante un
acuerdode colaboracionfirmado
recientemente con su asocia-
cion homéloga en el palses asié-
tico: China International Freight
Farwarders Association (CIFA),
con sede en Pekin.

A través de este Memoran-
dum of Understanding (MOU en
sus siglas eninglés), ambas par-
tes se comprometen a crear un
marco de trabajo que permitird a
cada una de ellas establecer ca-
nales de cooperacion entre sus
respectivas empresas asocia-
das, tanto en la Reptiblica Popu-
lar China como en Espaiia.

Tanto la direccion de CIFA
coma la de FETEIA-OLTRA ma-
nifiestan su compromiso de
mantenerse en contacto regular-
mente con el fin de desarrollar
objetivos de interés cominy fo-
mentar la interrelacion entre los
miembros de las dos organiza-
ciones y muy especialmente de
las empresasasociadas aambas
organizaciones.

Compromiso
Elpresidente de FETEIA-OLTRA,
Enric Ticd, destaco durante el
actode lafirmadelMOU “elges-
to de CIFA en cuanto a su pro-
puesta de suscribir dicho acuer-
do entre ambas organizaciones
y propiciar con ello fa colabora-
cién entre los transitarios de am-
bos palses”.

Con esteacuerdo, FETEIA-OL-
TRA contribuye a la "internacio-

El éxito de las misiones empresariales

Acuardos de calabaracion como el alcan-
zado entre FETEIA-OLTRA y CIFA son po-
sibles gracias a primeros contactos esta-
blecidos en misiones empresariales, fe-
rias, conferencias y otras acciones comer-
ciales internacionales en las que participan
asociaciones e instituciones del sector. As{
lo destacé el presidente de |la Federacidn
Espafiola de Transitarios, Enric Ticd,quien
agradecid “muy especialmente” al presi-

dente de la Asociacién de Transitarios de
Barcelona, Emili Sanz, “el impulso que
éste ha dado a este contacto y a esta fir-
ma". En este sentido, el presidente de FE-
TEIA-OLTRA destacé que “queda demos-
trado que las misiones empresariales que
organizan los puertos, en este caso el de
Barcelona, tienen efectos directos en el nae-
gocioy lainternacionalizacion de nuestras
empresas”,

nalizacidn de nuestras compani-
as” y, a partir de ahora, “todas
las ATEIAs de nuestro pals po-
dran dirigirse a la oficina central

de CIFAque esta ubicada en Pe-
kin para que a través de ella pue-
dan entrar en contacto con uno
0 varios transitarios de una zona

determinada de Main China, y vi-
ceversa”. Elacuerdo cuantacon
una vigencia de cinco afios, con
posibilidad de renovacion.

CIFA

China International
Freight Forwarders As-
sociation (CIFA) fue fun-
dada en Pekin en sep-
tiembre del afo 2000,
estd asociada a FIATA y
en la actualidad tiene
unas 6.200 empresas
asociadas en Mainland
China. Entre sus miem-
bros seincluyen: organi-
zaciones internaciona-
les de la industria de
transportedecarga, em-
presas internacionales
detransportedecargae
instituciones relaciona-
dascon el transporte de
carga, asi como miem-
bros individuales con
alto prestigio e influen-
cia en las industrias de
transporte de carga,
transporte y logistica de
China,

En la actualidad, la Aso-
ciacién de transporte de
cargade Chinatienecasi
800 miembros, incluidos
95directores yunidades
superiores, y 27 organi-
zaciones de la industria
de transporte de carga
en varias provincias y
ciudades. Hay mas de
6.000 transitarios inter-
nacionales en China.

El departamento de
orientacién empresarial
de CIFA es el Ministerio
de Comercio.
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FETEIA- Oltra y CIFA impulsan canales de cooperacion

entre China y Espana
VM, 16/03/2021

FETEIA-Oltra ha firmado un acuerdo de colaboracién (Memorandum of Understanding) con
CIFA (China International Freight Forwarders Association) con sede en Beijing, en virtud
del cual ambas partes se comprometen a crear un marco de trabajo que permitiré a cada
una de ellas establecer canales de cooperacion entre sus respectivas empresas asociadas,

tanto en la Republica Popular China, y el
Reino de Espana.
- g

Tanto la direccion de CIFA como la de r
FETEIA-Oltra manifiestan su
compromiso de mantenerse en contacto
regularmente con el fin de desarrollar
objetivos de interés comln y fomentar
la interrelacion entre los miembros de
las dos organizaciones, y muy
especialmente de las empresas
asociadas a ambas organizaciones.

Colaboracién

Con este acuerdo, FETEIA-Oltra
contribuye a la internacionalizacién de
nuestras compafiias y, a partir de ahora,
todas las ATEIAs de nuestro pais podran
dirigirse a la oficina central de CIFA que
esta ubicada en Beijing para que a través de ella puedan entrar en contacto con uno o
varios transitarios de una zona determinada de Main China, y viceversa.

Enric Tico

El presidente de FETEIA-Oltra, Enric Tico, destaco durante el acto de la firma del MOU "el
gesto de CIFA en cuanto a su propuesta de suscribir dicho acuerdo entre ambas
organizaciones y propiciar con ello la colaboracién entre los transitarios de ambos paises".
Tico agradecié muy especialmente al presidente de la Asociacién de Transitarios de
Barcelona, Emili Sanz, el impulso que éste habia dado a esta firma, destacando que
"queda demostrado que las misiones empresariales que organizan los Puertos, en este
caso el de Barcelona, tienen efectos directos en el negocio y la internacionalizacién de
nuestras empresas".
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curso online de transporte aéreo esta homologado por IATA

Curso de carga aérea de ATEIA Barcelona

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) inauguré el 17 de marzo una
nueva edicion del curso de preparacién para la obtencién del diploma de iniciacién a la
carga area, homologado por |ATA.

Este curso online de transporte aéreo tiene una duracion de 54 horas lectivas.

Con su aula virtual, ATEIA Barcelona ha adaptado su prestigioso plan de formacion al
formato online, dando una respuesta eficaz y rapida a los nuevos requerimientos surgidos
con la pandemia.

PROXIMAS ACCIONES FORMATIVAS DE ATEIA BARCELONA

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREQ DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Del 22 al 31 de marzo de 2021

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Del 25 de mayo al 3 de junio de 2021

CURSO DE CAPACITACION PARA TRANSPORTE AEREQ DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.

Del 19 de abril al 12 de mayo de 2021
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Luis Romeu fue director de la transitaria Tiba en Barcelona hasta su jubilacion

Fallece Luis Romeu, un profesional transitario

22 marzo, 2021

Ha fallecido Luis Romeu Vallejo, miembro del Comité Ejecutivo de ATEIA Barcelona y hasta
recientemente director de Tiba en Barcelona.

Luis Romeu pertenecia a la reconocida saga familiar Romeu, un grupo con un histérico
recorrido en el sector logistico y portuario. Hijo del recordado Ernesto Romeu Sanroma, Luis
Romeu empezé a labrar su trayectoria profesional en la transitaria Tiba, perteneciente al grupo
que sigue llevando el nombre de su familia. En esta empresa, Luis Romeu ocupd el cargo de
director en Barcelona hasta su reciente jubilacién.

Luis Romeu mantuvo una activa presencia en la agenda de la comunidad portuaria de
Barcelona, donde ademas de ocupar puestos en el drgano de gobierno de la Asociacién de
Transitarios también fue un miembro activo del Club del Transitario Maritimo.

Con la perdida de Luis Romeu, el puerto Barcelona pierde un transitario y una cara reconocida
en todos los acontecimientos que la comunidad portuaria promovia.

El equipo de El Canal Maritimo y Logistico desea transmitir su condolencia a la familia de Luis
Romeu.
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Fallece el transitario Luis Romeu

Luis Romeu, hasta hace pocos meses maximo responsable de la compafiia TIBA, ha fallecido
este lunes a la edad de 67 arios.

TIBA, perteneciente al Grupo Romeu, es un operador logistico, transitario y agente de
aduanas, que presta servicios de transporte maritimo y aéreo en operaciones internacionales.
Luis Romeu era un profesional muy conocido, especialmente en la comunidad portuaria de
Barcelona donde, entre otros, formaba parte del comité ejecutivo de Ateia Barcelona o del
Club del Transitario Maritimo.

El funeral esta previsto este miércoles, dia 24 de marzo, a las 14:00 horas, en el tanatorio de
Sant Gervasi de la capital catalana.

Desde NAUCHERGglobal acompafiamos a la familia y a los trabajadores de TIBA y Romeu y
Cia. en estos momentos.
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Participantes en la segunda edicion 2021 del curso de reciclaje para el transporte aéreo de mercancias
peligrosas.

ATEIA Barcelona inaugura una nueva edicion
de su formacion en mercancias peligrosas

La Asociacion de Transitarios Internacionales de Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona) ha

inaugurado la segunda edicion del curso de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas
en 2021.

El inicio de la segunda edicion de este curso 2021 tuvo lugar ayer lunes a las 19:00h. La
formacion tiene una duracién de 15 horas.

ATEIA-OLTRA Barcelona tiene previsto llevar a cabo otras acciones formativas proximamente.
Concretamente, el curso de capacitacién para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA,
que se impartira del 19 de abril al 12 de mayo; y el curso de reciclaje para transporte aéreo de
mercancias peligrosas IATA, que tendra lugar del 25 de mayo al 3 de junio.
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Fallece Luis Romeu Vallejo

Ha fallecido a los 67 afios de edad Luis Romeu Vallejo, profesional de reconocido prestigio
en el sector portuario y logistico nacional.

Romeu Vallejo era director de Tiba y miembro del Comité Ejecutivo de ATEIA Barcelona y
pertenecia a una de las familias de mayor trayectoria en el negocio logistico, la familia

Romeu,

El funeral tendra lugar hoy a las 14,00 horas en el Tanatorio de Sant Gervasi de
Barcelona.

Desde estas paginas nos sumamos al dolor de familiares y amigos por tan sensible
pérdida.
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ATEIA-OLTRA BARCELONA
INICIA NUEVAS ACCIONES
FORMATIVAS
Ateia-Oltra Barcelona afianza su
apuesta por la formacion. La aso-
ciacién de transitarios, que preside
Emilio Sanz, inici6 el pasado 17 de
marzo, en formato ‘onli-
ne', ante la situacion
sanitaria, el curso de
preparacion para la
obtencién del diploma
‘|ATA Cargo Introductory
Course', de 54 horas de
duracién. Ademas, el 22
de marzo arrancd un
nuevo curso de reciclaje
para el transporte aéreo de mer-
cancias peligrosas, reconocido por
IATA, que repetird entre mayo y
junio. Ademas, del 19 de abril al 12
de mayo, la asociacion de transita-
rios realizara un curso de capacita-
cién para transporte aéreo de mer-
cancfas peligrosas |IATA.
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Curso de carga aérea de ATEIA Barcelona

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) inaugurd este lunes un nuevo

curso online de capacitacion para el transporte aéreo de mercancias peligrosas,
homologado por IATA.

El curso de carga aérea del aula virtual de ATEIA Barcelona tiene una duraciéon de 32,5
horas lectivas.

El siguiente curso a distancia que ofrecerd ATEIA Barcelona, dentro de su plan de
formacion, sera el de reciclaje para el transporte aéreo de mercancias peligrosas de IATA.
Tendra lugar del 25 de mayo al 3 de junio.

CLRSO DE CAPACTIACION MIERCANCIAS FELIGRORAS (ATA
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ATEIA Barcelona forma en transporte aéreo
de mercancias peligrosas

ATEIA-OLTRA Barcelona ha iniciado esta semana el curso de captacion para transporte aéreo de
mercancias peligrosas (MMPP) IATA.

Abca Goredlezr &, Jessica Romero Martin.. & Adnan Capelan (bwita. &, i

Ateia Barcelona forma en transporte aéreo de MMPP.

La formacion, que tiene una duracién de 32,5 horas, se desarrolla en formato online.

Por otra parte, la proxima accion formativa de ATEIA Barcelona sera un curso de
reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA, que tendra lugar del
25 de mayo al 3 de junio de 2021.
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ATEIA-OLTRA Barcelona inicio el curso de capacitacion

para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA
VM, 21/04/2021

El pasado lunes, 19 de abril de 2021, a las 19:00 horas, tuvo lugar el inicio del CURSO
DE CAPACITACION PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA de
32,5 horas de duracion.

El citado curso se desarrolla de forma online / aula virtual.




& ATEIA

Orprizscién pary b Logieics, o Transpore y b Bepresertaodn Adanens

DOSIER PRENSA
19 MAYO 2021

el canal

MARITIMO Y LOGISTICO

Asamblea General de ATEIA Barcelona

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) ha celebrado este miércoles su
Asamblea General ordinaria de forma telematica, bajo la presidencia de Emilio Sanz.

Durante la asamblea de ATEIA Barcelona se ha presentado el balance econémico del
ejercicio 2020, segln informe auditado, asi como el presupuesto para el actual ejercicio
2021. Ambos han sido aprobados por unanimidad por parte de los asistentes a la
convocatoria. En la asamblea se ha presentado la Memoria 2020 de la asociacion

En lo que se refiere al informe de gestion, se ha presentado a los asistentes la Memoria
anual 2020 de ATEIA Barcelona en la que se recoge la actividad y servicios de la entidad.

ATEIA-OLTRA
Barcelona

Memaona 2020
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La Asociacion de Transitarios Internacionales de
Barcelona celebra su Asamblea General Ordinaria

Aprobada por unanimidad la gestion anual de la organizacion empresarial de transitarios de Barcelona:
memoria de actividades, balance econémico auditado 2020 y presupuesto 2021

ATEIA-OLTRA Barcelona (Asociacién de Transitarios Internacionales de Barcelona.
Organizacién para la Logistica, el Transporte y la Representacion Aduanera) ha celebrado
telematicamente en el dia de hoy su Asamblea General Ordinaria, presentando el Balance
econodmico del ejercicio 2020, segun informe auditado; asi como el presupuesto para el
actual ejercicio 2021. Todo ello ha sido aprobado por unanimidad por parte de los
asistentes.

En lo que se refiere al informe de gestion, se ha presentado a los asistentes la Memoria
Anual 2020 en la que se recoge la actividad y servicios de la entidad.
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ATEIA Barcelona aprueba su presupuesto
para 2021

ATEIA-OLTRA Barcelona (Asociacion de Transitarios Internacionales de Barcelona. Organizacion
para la Logistica, el Transporte y la Representacion Aduanera) ha celebrado telematicamente en el
dia de hoy su Asamblea General Ordinaria.

Durante la reunion, se ha presentado el balance econémico del ejercicio 2020, segun
informe auditado; asi como el presupuesto para el actual ejercicio 2021. Todo ello ha sido
aprobado por unanimidad por parte de los asistentes.

En lo que se refiere al informe de gestion, se ha presentado a los asistentes la Memoria
Anual 2020 en la que se recoge la actividad y servicios de la entidad.

En este documento, ATEIA Barcelona repasa como la pandemia afecté a la formacién que
imparte la Asociacion y la rapida respuesta para hacer frente y adaptarse. Por otra parte,
recoge también los actos en los que ha participado la entidad, tanto online como
presenciales.

O ||M etivos
La Memoria Anual que ha presentado ATEIA Barcelona recoge, entre otras cuestiones los

objetivos de la entidad, que resume en:

* Representar los intereses de las empresas asociadas ante las instituciones publicas y
privadas, asi como en los principales foros empresariales nacionales e internacionales.

* Aglutinar el intercambio de conocimientos y experiencias empresariales, a través de las
Comisiones Técnicas que abordan los temas de interés para el presente y futuro de nuestras
empresas asociadas.

* Ofrecer servicios, adaptados a las necesidades de las empresas asociadas.
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La Asociacion de Transita_rios_Internaciunales de Barcelona celebra
su Asamblea General Ordinaria

May 21, 2021 | General

ATEIA-OLTRA Barcelona (Asociacion de Transitarios Internacionales de Barcelona. Organizacion para la Logistica, el
Transporte y |a Representacion Aduanera) celebro telematicamente el dia 19 de mayo su Asamblea General Ordinaria,
bajo |2 presidancia de Emilio Sanz, presentando el Balance econdmico del ejercicio 2020, segiin informe auditado; asi
como el presupuesto para el actual ejercicio 2021, Todo ello fue aprobado por unanimidad por parte de los asistentes.
En lo que se refiere al informe de gestién, se ha presentado a los asistentes Ia Memaoria Anual 2020 en |a que se recoge la
actividad y servicios de |a entidad.
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Los Embajadores de Sostenibilidad del Port de
Barcelona, claves para el crecimiento

El Port de Barcelona ha nombrado a sus Embajadores de Sostenibilidad en un acto celebrado hoy en
el Aula dels Estels. La presidenta de la AP de Barcelona, Mercé Conesa, ha sido la encargada de
entregar las acreditaciones a los 21 primeros Embajadores, que son representantes de empresas y
asociaciones del Port que han destacado por su compromiso con la sostenibilidad.

Imagen de los primeros Embajadores de Sostenibilidad del Port de Barcelona.

Los Embajadores de Sostenibilidad del Port de Barcelona tienen el objetivo de difundir los
valores de sostenibilidad entre las diferentes organizaciones y personas que integran la
Comunidad Portuaria de Barcelona, explicando al mismo tiempo qué se ha hecho hasta ahora
en el Port y cuales son los proyectos que estdn en marcha para conseguir que esta
infraestructura siga creciendo bajo criterios de sostenibilidad social, economica vy
medioambiental.

En la entrega de las acreditaciones, Merce Conesa ha agradecido la "implicacién que han
demostrado los Embajadores de Sostenibilidad hasta ahora" y ha puesto en valor la labor que
realizan estas personas de forma voluntaria en este ambito.
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La presidenta de la AP de Barcelona ha explicado que una de las recomendaciones de las
Naciones Unidas a la hora de dar a conocer los Objetivos de Desarrollo Sostenible era que
"deben aterrizar en las localidades" y "aplicarse en las comunidades para que los cambios
puedan hacerse realidad".

También ha recordado que la figura de los Embajadores "es muy importante para garantizar
que el Port de Barcelona pueda seguir creciendo de forma sostenible".

Ante los que piden que el Port reduzca su actividad, Mercé Conesa ha apostado por "crecer
seguir generando prosperidad por el pais y por los ciudadanos, pero transformando nuestra
actividad bajo criterios de sostenibilidad", por lo que "el papel juegan los embajadores para
explicar esta transformacion es muy importante”, concluye.

Figura creada en 2019

La figura del Embajador de Sostenibilidad fue creada en el afio 2019 dentro del Plan de
Sostenibilidad Sectorial del Port de Barcelona. Las restricciones de movilidad y de reunién
generadas por el COVID-19 han limitado su lahor durante este tiempo y ha sido la razén del
aplazamiento hasta hoy de su nombramiento oficial.

Durante este tiempo los embajadores han conseguido mantener su actividad y el nimero de
empresas adheridas al Plan de Sostenibilidad Sectorial del Port de Barcelona ha crecido
hasta llegar a las 89 actuales.
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ATEIA Barcelona inicia la tercera edicion de
su curso de transporte aéreo de MMPP

Esta semana, ATEIA-OLTRA Barcelona inici6 la tercera edicion 2021 del cursillo de "Reciclaje
para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA", que sc celebrd en formato online.

ATELA -GLTRA Barcelona
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Cursillo de "Reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA".

Desde la entidad recuerdan que, para que la capacitacion en transporte aéreo de
mercancias peligrosas IATA mantenga su vigencia, es necesario realizar un cursillo de
reciclaje cada dos afios.
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Curso de carga aérea de ATEIA
Barcelona

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) inaugurd el 25 de mayo la tercera
edicion del 2021 de su reconocido curso de reciclaje para el transporte aéreo de mercancias
peligrosas, homologado por |ATA.

El curso de carga aérea se desarrolla en formato online dentro del aula virtual de ATEIA
Barcelona.

ATEIA recuerda que para mantener la vigencia de la autorizacién de capacitacion en el
transporte aéreo de mercancias peligrosas, otorgada por IATA, es necesario un curso de
reciclaje cada dos afos.
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El curso de carga aérea se desarrolla dentro del aula virtual de ATEIA Barcelona
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ATEIA-Oltra Barcelona celebra el curso de reciclaje para
mercancias peligrosas IATA

ATEIA-Oltra Barcelona ha desarrollado el Cursillo de Reciclaje para Transporte Aéreo de
Mercancias Peligrosas IATA. La jornada se ha celebrado en formato online en aula virtual.

Recordar que para que la capacitacion en transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA
mantenga su vigencia es necesario realizar un cursillo de reciclaje cada dos afios.

El cursillo se desarrollé en formato online (Foto ATEIA-Oltra)



DOSIER PRENSA
02 JUNIO 2021

‘  ATEIA-OLTRA

B/ Crgrinacin paral Loghtin, ¢ Trareporie b Pepresereaén Adanss

L] e
DIO’(IO del Puerto.com

Catalunya dice si a la ampliacion del
Aeropuerto de Barcelona-El Prat

Entidades y agentes econémicos representativos de la actividad econémica y del tejido productivo e
industrial de la ciudad de Barcelona y del conjunto de Catalunya han reclamado esta mafiana un
pacto institucional para aprobar la ampliacion del Aeropuerto de Barcelona-El Prat, en un acto
celebrado en la sede de ESADE.

IF i~
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En el acto han participado el director de ESADE, Koldo Echebarria; el ex conseller de la
Generalitat de Catalunya, Andreu Mas-Colell; el presidente del Cercle d'Economia, Javier
Faus, el presidente de PIMEC, Antoni Cariete; el presidente de UFEC, Gerard Esteve;
presidenta de Barcelona Global, Aurora Cata; el presidente de AIJEC, Rubén Sans: el
presidente del RACC, Josep Mateu; la presidenta de la Cambra de Comerg de Barcelona,
Monica Roca; el presidente de Foment del Treball, Josep Sanchez.
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Las voces de la ampliacion

Durante su intervencién, Koldo Echebarria se ha referido a la ampliacion del Aeropuerto
de Barcelona como "un proyecto muy enriquecedor para el entorno educativo y para los
estudiantes internacionales que estudian en nuestro campus".

esade

Moénica Roca, presidenta de la Cambra de Comerg de Barcelona.

"La necesidad de ampliar el Aeropuerto de Barcelona-El Prat existe y no
podemos dejar pasar esta oportunidad de crecimiento"

Asimismo, Andreu Mas-Colell ha apuntado que "para continuar impulsando Barcelona
como una ciudad de conocimiento referente en el mundo, necesitamos un aeropuerto de
primera".

Javier Faus ha destacado que "nos preocupa la apologia del decrecimiento que estamos
viviendo y debemos abogar por un crecimiento sostenible y el aeropuerto se ha visto
perjudicado por el crecimiento sostenible".

Por su parte, Antoni Cafiete ha recordado que "invertir en un area estratégica como es el
Aeropuerto de Barcelona nos dara un nivel de competitividad y la posibilidad de ser un
hub de ambito transoceanico".
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Por otra parte, Gerard Esteve ha manifestado que "el mundo del deporte dicen si al futuro
y si a la ampliacion del aeropuerto, del mismo modo que dijo si al posicionamiento de
Barcelona en este ambito con la celebracion de las Olimpiadas del '92, que marcaron un
hito histérico para la zona".

Aurora Cata ha sefialado que "la Barcelona del talento y la Barcelona del talento que
reclamamos demanda y necesita el mejor aeropuerto posible y ahora tenemos la
posibilidad de hacerlo realidad".

" Ya hemos perdido muchas oportunidades y este avion hacia la prosperidad no puede
escaparsenos"

esade

Josep Sanchez, presidente de Foment del Treball,

Rubén Sans ha apelado a los estudios que demuestran que un aeropuerto en condiciones
es un catalizador de la economia y como nexo de union de la economia del futuro.

Josep Mateu ha recordado la labor del aeropuerto como pieza clave para la movilidad e
indispensable para poder competir con otras regiones Europeas. Ademas, ha destacado
que "por el momento ya hemos conseguido que se hable de ello".

Posteriormente, Monica Roca ha hecho hincapié en "la necesidad de ampliar el
Aeropuerto de Barcelona-El Prat existe y no podemos dejar pasar esta oportunidad de
crecimiento”.
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Por dltimo, Josep Sanchez ha mostrado su esperanza y confianza en que "este acuerdo
sea posible y tengamos un aeropuerto muy competitivo. Ya hemos perdido muchas
oportunidades y este avion hacia la prosperidad no puede escaparsenos”.

El acto ha sido clausurado por el presidente y CEO de Vueling, Marcos Sansavini.

Manifiesto a favor de la ampliacion

Todos los ponentes han apoyado el Manifiesto sobre la ampliacion del Aeropuerto de
Barcelona-El Prat, que ha sido impulsado por Foment del Treball y suscrito por
organizaciones empresariales como la Camara de Comer¢ de Barcelona, Barcelona
TechCity, Cercle d'Economia, Circulo Ecuestre, ESADE, Foment del Treball, PIMEC,
RACC y UFEC. Ademas de entidades del sector logistico como la Asociacion de
Transitarios Internacionales de Barcelona (ATEIA-OLTRA) que representa a empresas
transitarias, operadores logisticos y representantes aduaneros de la provincia de
Barcelona.

Si al aeropuerto

Dicho manifiesto pone de relieve que la ampliacion del Aeropuerto de Barcelona-El Prat
debe contribuir a la recuperaciéon econdmica y al crecimiento del pais, reforzando su papel
de hub intercontinental: atraer vuelos intercontinentales y de larga distancia es
fundamental para disponer de un servicio de calidad en el ambito del transporte de
mercancias internacional y de la logistica que éste genera. Dicha ampliacion es
conciliable con el Port de Barcelona y debe permitir un desarrollo conjunto de ambas
infraestructuras tan relevantes en el sur de Europa.

El Aeropuerto de Barcelona-El Prat, como infraestructura publica, debe responder al
interés social y econémico del pais; y requiere del consenso de las Administraciones
publicas y sociedad civil en cuanto a la firme decision en dicha ampliacion, asi como en
las medidas medioambientales que se deben adoptar para facilitar su ejecucion, amén de
la obtencion del retorno positivo en lo que a efectos econémicos y sociales se refiere.
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Presion para la ampliacion del
aeropuerto de Barcelona

A

Mas de 200 entidades y organizaciones econdmicas y sociales han reclamado este miércoles la ampliacion
del aeropuerto de Barcelona

- < |

Cerca de 200 entidades y organizaciones econdmicas y sociales han reclamado este
miércoles en Barcelona la ampliacién del aeropuerto de Barcelona. Los representantes
empresariales han defendido la inversion de 1.704 millones propuesta por Aena.

El acto reivindicativo bajo el lema “Si al acuerdo de ampliacidon del aeropuerto™, ha
acogido las entidades y agentes econémicos mas representativos de la actividad
economica y del tejido productivo de la ciudad de Barcelona y de Catalunya. Las
organizaciones han reclamado un gran pacto institucional para aprobar la ampliacién del
aeropuerto Barcelona, entre las administraciones publicas —~Gobierno del Estado espafiol
(Aena), Generalitat de Catalunya, Area Metropolitana de Barcelona los ayuntamientos de
Barcelona y del conjunto del Baix Llobregat— con la complicidad de las autoridades de la
Unién Europea.
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La ampliacion prevista en el Plan Barcelona consiste en una nueva terminal satélite y la
ampliacion de 500 metros de una de las pistas paralelas. La inversién estimada es de 1.700
millones de euros en el periodo 2022-2026; 83.000 ocupaciones directas y un total de
350.000 ocupaciones nuevas. Ademas, estimularia el crecimiento del PIB catalan en méas de
dos puntos, de 6,8% al 8,9%, seglin un comunicado de las 200 entidades participantes en
el acto de este miércoles.

ATEIA-OLTRA Barcelona se adhiere al Manifiesto sobre la ampliacién del aeropuerto

Impulsado por Foment del Treball, el Manifiesto sobre la ampliacion del aeropuerto de
Barcelona-El Prat ha sido suscrito por organizaciones empresariales entre las cuales figura
la Asociacion de Transitarios Internacionales de Barcelona que representa a empresas
transitarias, operadores logisticos y representantes aduaneros de la provincia de
Barcelona.

Entidades y agentes econémicos representativos de la actividad econémica y del tejido
productivo e industrial de la ciudad de Barcelona y del conjunto de Catalunya reclaman un
pacto institucional para aprobar la ampliacion del aeropuerto de Barcelona-El Prat.

El Manifiesto pone de relieve que la ampliacion del aeropuerto de Barcelona-El Prat debe
contribuir a la recuperacion economica y al crecimiento del pafs, reforzando su papel de
hub intercontinental: atraer vuelos intercontinentales y de larga distancia es fundamental
para disponer de un servicio de calidad en el &mbito del transporte de mercancias
internacional y de la logistica que éste genera. Dicha ampliacion es conciliable con el Port
de Barcelona y debe permitir un desarrollo conjunto de ambas infraestructuras tan
relevantes en el Sur de Europa.

El aeropuerto de Barcelona-El Prat, como infraestructura publica, debe responder al
interés social y econémico del pais; y requiere del consenso de las Administraciones
publicas y sociedad civil en cuanto a la firme decision en dicha ampliacién, asi como en las
medidas medioambientales que se deben adoptar para facilitar su ejecucion, amén de la
obtencion del retorno positivo en lo que a afectos econdmicos y sociales se refiere.

ATEIA Barcelona
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Los empresarios avivan el debate del

Aeropuerto de Barcelona en un acto a
favor de su ampliacion

Foment del Treball recuerda que "no nos sobra el tiempo" y apremia a la Generalitat a

llegar a un acuerdo rapido de la mesa institucional

la'
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Representantes del tejido empresarial catalan durante el acto para reivindicar la ampliacion del Aeropuerto
de Barcelona-El Prat | Foment del Treball

La ampliacion del Aeropuerto de Barcelona-El Prat ha sumado hoy adeptos. En los
ultimos dias, se ha avivado el debate sobre este proyecto y, en un acto reivindicativo
organizado hoy por Foment del Treball, los principales actores del tejido empresarial
catalan se han posicionado a favor. Entidades como la Cambra de Comer¢ de
Barcelona, Cercle d’Economia o Pimec, ademéas de Foment del Treball, han manifestado
su apoyo al proyecto y han defendido un gran pacto institucional entre Aena, la
Generalitat de Catalunya, el Area Metropolitana de Barcelona (AMB) y los
ayuntamientos implicados. “La inversién de Aena, sumada a las que Renfe tiene
previstas en Catalunya, representaran un gran cambio cualitativo y revolucionario en
la conectividad de Barcelona con el mundo”, ha destacado el presidente de Foment del
Treball, Josep Sanchez Llibre. Asimismo, estas instituciones empresariales han
defendido que la ampliacién “debe ser plenamente conciliable con el puerto de
Barcelona” y que “tiene que permitir el desarrollo armoénico de ambas
infraestructuras”.
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.QUE COMPORTARIA LA AMPLIACION DEL AEROPUERTO?

Aena ha planteado una inversién de 1.700 millones de euros, que conllevaria la
creacion de 350.000 puestos de trabajo, de los cuales 83.000 serian directos. Con la
actual reivindicacion y la elaboracién de un manifiesto, las principales entidades
empresariales catalanas han defendido la construccién de la terminal satélite y el
alargamiento de una de las pistas para dotar al aeropuerto de una “dimensién
adecuada” para el papel de hub que busca desempefiar. En concreto, se trataria de un
hub para vuelos intercontinentales y de larga distancia, en linea con la voluntad del
Comité de Desarrollo de Rutas Aéreas de Barcelona (CDRA). “El coste de oportunidad y
de imagen de no llevar a cabo esta inversién serfa altisimo para la economia de
Catalunya, pues se perderfa competitividad y conectividad en un mundo cada vez mas
global”, han sefialado. Asimismo, en el manifesto han asegurado que la ampliacién
permitiria que la contribucién del aeropuerto al PIB catalan pasase del 7% al 9%.

Mientras el Ayuntamiento de Barcelona ha expresado su oposicién a la iniciativa, la
Generalitat de Catalunya convocara en los préximos dias una mesa institucional con
las entidades implicadas para debatir la posible ampliacién. Sanchez Llibre ha
expresado, durante el evento, su satisfaccién con la decision tomada por el Ejecutivo
cataldn, pero también ha recalcado que “no nos sobra el tiempo y el acuerdo ha de ser
rapido”. El presidente de Aena, Maurici Lucena, ya apunt6 el pasado mes de abril a la
necesidad de que Catalunya dé luz verde a la propuesta de la terminal antes de verano,
pues sino se deberfa esperar al menos cinco afios para retomar el proyecto.

El vicepresidente de Catalunya y consejero de Politiques Digitals i Territori, Jordi
Puignero, también se ha pronunciado respecto a este tema y ha destacado que “no nos
podemos permitir el lujo de no tener un aeropuerto preparado para la economia del
siglo XXI y, por eso, hemos acordado crear una mesa institucional de trabajo para
abordar el futuro de las infraestructuras aeroportuarias de Catalunya y, en concreto,
ordenar el debate que se ha abierto estos dias sobre la posible ampliacién del
aeropuerto”. Asimismo, ha seflalado que “hemos sido un pafs industrial y las
infraestructuras han sido clave para mover mercancfas y personas” y que “ahora
tenemos que ser también un pafs digital y debemos poder mover bit y megabits”.
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LA REIVINDICACION DEL TEJIDO EMPRESARIAL EN 7 FRASES

“Tenemos que estar a la altura de las circunstancias, ya se
han perdido demasiadas oportunidades y este avion de la
sostenibilidad no se nos puede escapar”

Josep Sanchez Llibre Presidente de Foment del Treball

“Para que la inversion de la ampliacidn sea sostenible
debemos ser capaces, con el apoyo de todos los actores, de
reactivar la demanda y asegurar que la inversién no
repercuta en los costes en los pasajeros”

“El aeropuerto esta limitado por su infraestructura y eso
provoca que los destinos interesantes para la sociedad
catalana no se puedan abordar debido a que estas
limitaciones no permiten la condicién de hub internacional
que requieren estos enlaces”

“No hace falta que las autoridades se entretengan en
analizar las perspectivas empresariales del proyecto, quien
arriesga es la empresa, pero si que es su responsabilidad
velar por las implicaciones medioambientales”

Andreu Mas-Colell Exconsejero de la Generalitat de Catalunya
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“La ampliacién del aeropuerto no va en contra de Girona ni
de Reus, pero si queremos tener un hub, se deben
concentrar los esfuerzos y las inversiones en Barcelona-El
Prat, pues no hay ningun sistema aeroportuario que haga de
dos o tres aeropuertos pequefios o medianos uno grande”

Javier Faus Presidente del Cercle d'Economia

“Nos hace falta una nueva pista, una terminal més grande,
pero también una aduana que sea més eficiente para el
transporte de carga, un control fronterizo 4gil de pasajeros
no comunitarios, un hangar de reparacién de aeronaves
activo y, sobre todo, una mayor participacion de las
instituciones catalanas en la gestion de esta gran
infraestructura”

“Nos preocupa que, debido a las discrepancias, acabemos
desaprovechando una oportunidad de crecimiento
imprescindible para el progreso social y econémico de
nuestra sociedad, que no se llegue a los acuerdos para
encontrar la solucién medioambiental que ha de compensar
la ampliacién de la tercera pista”

Josep Mateu Presidente del RACC
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Por su parte, el presidente y director general de la aerolinea Vueling, Marco Sansavini,
también ha mostrado su apoyo al proyecto y ha destacado “la trascendencia de la
decision que nos espera”. El directivo ha emplazado a “sentarnos a trabajar para
encontrar la mejor solucién para Barcelona y Catalunya” y ha recordado que “cuando
la demanda vuelva a los niveles anteriores de la crisis, nos volveremos a encontrar con
un aeropuerto saturado”. Ello implica, segin ha explicado, “problemas en la operativa
diaria, en la experiencia del cliente, y en la posibilidad de desarrollar las oportunidades
de crecimiento de la conectividad”.

En relacion a ello, los empresarios catalanes han recordado que la infraestructura
aeroportuaria “estd agotando su capacidad”, pues en 2019 se registraron cerca de 53
millones de pasajeros, acercandose a su limite de 55 millones. De esta forma, “ahora de
lo que se trata es que el aeropuerto, a través de su tltima ampliacién, contribuya a la
recuperacion econoémica de Catalunya y a su crecimiento”. Tal como ha sefialado el
presidente del Cercle d’Economia, Javier Faus, “esta es la dltima ampliacién que harfa
el aeropuerto, pues estd ya consensuado con Aena y las Administraciones, y duraria
hasta 2040”.

Por otra parte, el delegado especial del Estado en el Consorci de la Zona Franca de
Barcelona, Pere Navarro, también ha insistido durante los tltimos dias en la
“imperiosa necesidad de ampliar el Aeropuerto de Barcelona para convertirlo en un
hub internacional que permita una mayor reactivacién de la economfa, a la vez que se
reafirma el potencial de Barcelona como capital mundial de la nueva economia”. En
este sentido, ha afiadido que “la ampliacién también es una oportunidad de convertir
una de las mayores infraestructuras de la ciudad en un ejemplo en materia de
innovacion y sostenibilidad".

De hecho, en términos de sostenibilidad, la propuesta de Aena incluye una ampliacién
de la superficie protegida superior al 25% en el Delta del Llobregat y la compensacion
de 1 a 10 los espacios naturales afectados. En este sentido, el exconsejero de la
Generalitat de Catalunya Andreu Mas-Colell, ha animado a Aena y a la Generalitat a que
disefien un proyecto y estructura de garantias y plazos en su ejecucién que,
permitiendo alargar la pista, “configure unos espacios protegidos de calidad superior
al actual” y ha sefialado que “hay una posibilidad real de que este proyecto se pueda
configurar de una forma que las implicaciones medioambientales no solo sean neutras,
sino positivas”. Asimismo, ha concluido que “un buen plan sera aceptado por una
Europa que no quiere hacernos dafio y que ya acepté modificaciones del mismo estilo
para el Aeropuerto de Rotterdam”.
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ATEIA POSICIONADA A )
FAVOR DE LA AMPLIACION
DEL AEROPUERTO

Ateia-Oltra Barcelona se ha posi-
cionado a favor de la ampliacién
del aeropuerto de Barcelona pro-
yectada por Aena. La asociacion
ha firmado el manifiesto de
Foment del Treball. El documento
pone de relieve que la ampliacién
debe contribuir a la recuperacién
econdémica y a reforzar el aero-
puerto como hub. Y ello supone
“atraer vuelos intercontinentales y
de larga distancia, lo que es funda-
mental para disponer de un servi-
cio de calidad en el dmbito del
transporte internacional de mer-
cancfas y de la logistica que este
genera”, La ampliacién, que con-
templa prolongar en 500 metros
una de las pistas, “es conciliable
con el puerto de Barcelona y debe
permitir un desarrollo conjunto de
ambas infraestructuras tan rele-
vantes en el sur de Europa”, Ante
las posiciones encontra- ¢

das que genera |la e
ampliacion, el Gobierno
de Pere Aragonés con-
vocé una mesa Institu- |
cional con la participa- |
cién de todas las partes
para lograr un consenso.
De la reunién salié la
creacion de una mesa
técnica. Las  organizaciones
empresariales se han mostrado
favorables al proyecto presentado
por Aena, que rechazan los Ayun-
tamientos de El Prat y Barcelona
por el negativo impacto ambiental
en una zona protegida. La Genera-
litat avala la ampliacion, pero vin-
culdndola a la conexién en AVE con
los aeropuertos de Reus y Girona.
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Port de Barcelona pone en valor la figura del
transitario en la cadena logistica

Damia Calvet, presidente de la Autoridad Portuaria de Barcelona, ha recibido hoy en su sede a
representantes de ATEIA-OLTRA, con quien se ha reunido para estrechar su colaboracién con el
objetivo de optimizar los servicios a los clientes del Port de Barcelona.

e

P

TEIAOLTRA ;-isité 'él Pbrt dé Barcelona.

Durante la visita, el Port ha destacado que los transitarios son una figura
indispensable para el buen funcionamiento de la cadena logistica. Y, ademas, ha
recordado que son un "colectivo clave" dentro de la comunidad portuaria.
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ATEIA Barcelona manifiesta ante
Damia Calvet su preocupacion por el
transporte maritimo

.-/‘.

**ﬁ-——;‘.ﬁ&%ﬁ e S b s e 3 N e Lok Y s Vs ‘ AREY Y N
Una representacion del Comité Ejecutivo de ATEIA Barcelona, encabezada por su presidente Emili
Sanz, se ha reunido con Damia Calvet, presidente del puerto de Barcelona
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Los encuentros institucionales del presidente del puerto de Barcelona, Damia Calvet, se suceden

desde que tomé posesidn de su cargo en el mes de julio. Este jueves, se ha reunido con una
delegacion del Comité Ejecutivo de ATEIA Barcelona, encabezada por su presidente Emilio Sanz.
En esta primera toma de contacto, los transitarios se han presentado como los operadores

indispensables para el correcto funcionamiento de la cadena logistica.

Uno de los temas mas destacados que ha puesto Emilio Sanz sobre la mesa, ante Damia Calvet,
ha sido la situacion actual del transporte maritimo a nivel mundial al tratarse de una cuestion que

preocupa a las empresas transitarias, operadores logisticos y representantes aduaneros asociados
a ATEIA.

Emilio, Sanz, presidente de ATEIA Barcelona, Damia Calvet, presidente del puerto de Barcelona, y José

Alberto Carbonell, director general del puerto
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La representacion del 6rgano de decisiéon de la Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-
OLTRA) también ha abordado asuntos de interés general que se trabajan conjuntamente en
distintos foros y grupos de trabajo del puerto de Barcelona. Entre las comisiones y érganos en los
que ATEIA participa destaca, especialmente, su presencia como miembro del Consejo de
Administracion de la APB.

Parta terminar, los representantes de ATEIA Barcelona han acordado con la Autoridad Portuaria
reforzar su colaboracién para optimizar los servicios a los cargadores del puerto.
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[3Els transitaris sén indispensables per al bon
funcionament de la cadena logistica. També sén un
col-lectiu clau dintre de la #ComunitatPortuaria.

Amb ATEIA-Oltra avui hem parlat de com reforcar la
nostra col-laboracié per optimitzar el servei als clients
del #PortdeBarcelona.

2 Damia Calvet
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Una representacion de Ateia Barcelona se
reune con el equipo directivo del puerto

Una amplia representacion de la Asociacion de Transitarios, Expedidores Internacionales y
Asimilados (Ateia-Oltra Barcelona), encabezados por el presidente de la misma, Emilio Sanz,
rindié ayer visita a Damia Calvet, presidente de la autoridad portuaria desde hace pocas
semanas, en uno mas de los encuentros que el nuevo equipo directivo estd manteniendo con
los agentes de la comunidad portuaria del recinto de la capital catalana.

Ademas de Calvet, en la reunion estuvieron presentes, por parte del puerto, su director
general, Joseé Alberto Carbonell; y los maximos responsables del gabinete de presidencia y
relaciones institucionales, y el de relaciones externas, Joan Pere Gémez y Manuel Galan,
respectivamente. Por parte de Ateia Barcelona, Sanz estuvo acompafiado por varios de los
vocales de la asociacion y por la directora Carmen Gracia.

En la reunién, de la que no ha trascendido el contendido, los transitarios hicieron llegar a
Damia Calvet su preocupacion por el incremento de los costes maritimos de los tltimos
meses Yy el futuro de la profesion, entre otros.
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"La intermodalidad esta llamada a jugar un
papel importante en el transporte de
mercancias'’

ATEIA-OLTRA Barcelona organizd, el pasado martes, 21 de septiembre, junto con los
responsables del proyecto europeo TRAILS, una presentacién sobre la actualidad del transporte
intermodal en Catalunya y los servicios existentes.

- | N |
ATEIA Barcelona y TRAILS analizan la situacion del transporte intermodal en C

atalunya.

El acto fue presentado por el presidente de ATEIA Barcelona, Emilio Sanz, y los
consultores de TRAILS: Xavier Lluch y Albert Estrada, que expusieron la situacién actual
de la intermodalidad carretera-ferrocarril, en el contexto de las politicas de sostenibilidad
preconizadas por la Comision Europea.
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Durante su intervencion, los ponentes destacaron que "el transporte intermodal carretera-
ferrocarril esta llamado a jugar un papel importante para alcanzar una cuota de mercado
del 30% en el transporte europeo terrestre de mercancias en 2030, desde el 18% actual”.
Este es uno de los objetivos de la iniciativa europea de las empresas ferroviarias (Rail
Freight Forward Initiative) basada en el Pacto Verde Europeo y la Ley Europea del Clima
que prevé una reduccion del 55% de las emisiones de efecto invernadero en 2030
respecto a los niveles de 1990 y alcanzar la neutralidad climatica en 2050. El reto para los
operadores espaiioles es importante, partiendo de una cuota ferroviaria inferior al 5% en
la actualidad.

"El transporte intermodal carretera-ferrocarril esta llamado a jugar un papel
J

importante para alcanzar una cuota de mercado del 30% en el transporte europeo

terrestre de mercancias en 2030"

Durante la sesién, se presentaron datos recientes de estudios de la UIC (Union
internacional de vias ferroviarias) y UIRR (Unién internacional de transporte combinado) y
del obhservatorio de la logistica de CIMALSA, y se presento la tarea de promocion de la
intermodalidad llevada a cabo en el marco del proyecto TRAILS.

Posteriormente las tres empresas que han participado en esta ultima fase del proyecto:
SYNERGY, TPNOVA y MULTIRAIL-CAPTRAIN expusieron su respectiva oferta de
servicios, que conectan varias terminales de la peninsula con destinos en el mercado

europeo.
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ATEIA Barcelona analiza el estado
del transporte intermodal

23 septiembre, 2021

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) organizd un encuentro con los
responsables del proyecto europeo TRAILS, donde se abordo la actualidad del transporte

intermodal en Catalunya y los servicios existentes.

La jornada, que tuvo lugar el martes 21 de septiembre, fue presentada por el presidente de ATEIA
Barcelona, Emilio Sanz y los consultores de TRAILS, Xavier Lluch y Albert Estrada. Ambos expusieron
la actual situacion de la intermodalidad carretera-ferrocarril en torno de las politicas de
sostenibilidad impulsadas por la Comision Europea.

En este ambito, el transporte intermodal carretera-ferrocarril esta llamado a jugar un importante
papel con el objetivo de alcanzar una cuota de mercado del 30% en el transporte europeo terrestre
de mercancias en el 2030, frente al 18% actual. Este es uno de los objetivos de la iniciativa europea
de las empresas ferroviarias (Rail Freight Forward Initiative), basada en el Pacto Verde Europeo y |a
Ley Europea del Clima que prevé una reduccién del 55% de las emisiones de efecto invernadero en
el 2030 respecto a los niveles del afio 1990 y alcanzar la neutralidad climatica en 2050.

Los operadores espafioles se encuentran delante un gran desafio, ya que actualmente parten de
una cuota ferroviaria inferior al 5%.

Alo largo del acto se presentaron datos de estudios recientes de la Union Internacional de Vias
Ferroviarias (UIC), de la Unidn Internacional de Transporte Combinado (UIRR) y del Observatorio de
la logistica de CIMALSA, y al mismo tiempo, se presento el trabajo de promocion de

la intermodalidad llevada a cabo en el marco del proyecto TRAILS.

Synergy, TPNOVA y Multirail-Captrain, las tres empresas que han participado en esta Ultima fase
del proyecto TRAILS, expusieron en la reunion de transitarios de Barcelona su respectiva oferta de
servicios, que optan por conectar varias terminales de la Peninsula con destinos en el mercado
europeo.
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ATEIA- Oltra Barcelona analiza la actualidad del
transporte en Cataluina

VM, 24/09/2021

El pasado martes, dia 21 de septiembre, ATEIA-OLTRA Barcelona organizd, junto con los
responsables del proyecto europeo TRAILS, una presentacion sobre la actualidad del
transporte intermodal en Catalufia y los servicios existentes.

El acto fue presentado por el presidente Emilio Sanz, y los consultores de TRAILS Xavier
Lluch y Albert Estrada expusieron la situacion actual de la intermodalidad carretera-
ferrocarril, en el contexto de las politicas de sostenibilidad preconizadas por la Comisién
Europea.

El transporte intermodal carretera-ferrocarril esta llamado a jugar un papel importante
para alcanzar una cuota de mercado del 30% en el transporte europeo terrestre de
mercancias en 2030, desde el 18% actual, que es uno de los objetivos de la iniciativa
europea de las empresas ferroviarias (Rail Freight Forward Initiative) basada en el Pacto
Verde Europeo y la Ley Europea del Clima que prevé una reduccion del 55% de las
emisiones de efecto invernadero en 2030 respecto a los niveles de 1990 y alcanzar la
neutralidad climatica en 2050.

El reto para los operadores espaficles es importante, partiendo de una cuota ferroviaria
inferior al 5% en la actualidad.

Se presentaron datos recientes de estudios de la UIC (Unién internacional de vias
ferroviarias) y UIRR (Unién internacional de transporte combinado) y del observatorio de
la logistica de CIMALSA, y se presento la tarea de promocién de la intermodalidad llevada
a cabo en el marco del proyecto TRAILS.

Oferta de servicios

Posteriormente las tres empresas que han participado en esta ultima fase del proyecto:
SYNERGY, TPNOVA y MULTIRAIL-CAPTRAIN expusieron su respectiva oferta de servicios,
que conectan varias terminales de la peninsula con destinos en el mercado europeo.
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Los responsables del proyecto Trails
presentan en Ateia Barcelona la
actualidad de los servicios intermodales

El pasado martes, 21 de septiembre, Ateia-Oltra Barcelona organizé, junto con los
responsables del proyecto europeo Trails, una presentacién sobre la actualidad del
transporte intermodal en Catalufia y los servicios existentes.

El acto fue presentado por el presidente Emilio Sanz, y los consultores de Trails Xavier
Lluch y Albert Estrada expusieron la situacién actual de la intermodalidad carretera-
ferrocarril, en el contexto de las politicas de sostenibilidad preconizadas por la Comision
Europea. El transporte intermodal carretera-ferrocarril esta llamado a jugar un papel
importante para alcanzar una cuota de mercado del 30% en el transporte europeo
terrestre de mercancias en 2030, desde el 18% actual, que es uno de los objetivos de la
iniciativa europea de las empresas ferroviarias (Rail Freight Forward Initiative) basada en
el pacto verde europeo y la ley europea del clima que prevé una reduccion del 55% de las
emisiones de efecto invernadero en 2030 respecto a los niveles de 1990 y alcanzar la
neutralidad climatica en 2050. El reto para los operadores espafioles es importante,
partiendo de una cuota ferroviaria inferior al 5% en la actualidad.

Se presentaron datos recientes de estudios de la UIC (Unién internacional de vias
ferroviarias) y UIRR (Unién internacional de transporte combinado) y del observatorio de
la logistica de Cimalsa, y se presenté la tarea de promocién de la intermodalidad llevada a
cabo en el marco del proyecto Trails. Posteriormente las tres empresas que han
participado en esta Ultima fase del proyecto: Synergy, Tpnova y Multirail-Captrain
expusieron su respectiva oferta de servicios, que conectan varias terminales de la
peninsula con destinos en el mercado europeo.
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ATEIA-Oltra Barcelona inicio la 4° edicion del cursillo de
reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas
IATA

VM, 29/09/2021

El pasado martes, 28 de septiembre de 2021, a las 19:00 horas, tuvo lugar el inicio de la
cuarta edicion 2021 del CURSILLO DE
RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO
DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.

Para que la CAPACITACION en
transporte aéreo de mercancias
peligrosas IATA mantenga su vigencia es
necesario realizar un cursillo de
RECICLAIJE cada 2 afios.

PROXIMOS CURSOS:

e CURSO DE CAPACITACION PARA
TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS
PELIGRQOSAS IATA. Del 18 de octubre al
9 de noviembre de 2021

e CURSILLO DE REICLAJE PARA :
TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA. Del 10 al 18 de noviembre de
2021

o CURSILLO DE REICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Del 22 al 30 de noviembre de 2021
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Asistentes al curso de reciclaje para el transporte aéreo de mercancias peligrosas

Curso de carga area de ATEIA
Barcelona

29 septiembre, 2021

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-Barcelona) inauguré el martes, dia 28 de
septiembre, la cuarta edicion de este afio del curso de reciclaje para el transporte aéreo de
mercancias peligrosas, homologado por IATA.

Desde ATEIA Barcelona recuerdan que, para mantener la vigencia de la capacitacion de
transporte aéreo de mercancias peligrosas de IATA, es necesario realizar un curso de
reciclaje cada 2 afos.

ATEIA Barcelona tiene previsto convocar los siguientes cursos:

» Curso de capacitacion para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA. Del 18 de
octubre al 9 de noviembre

« Curso de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA. Del 10 al 18 de
noviembre

« Curso de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA. Del 22 al 30 de
noviembre
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ATEIA Barcelona inicia el curso de reciclaje
para el transporte aéreo de MMPP

Ayer por la tarde, ATEIA-OLTRA Barcelona inici6 la cuarta edicion del cu131110 de "Reciclaje para
transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA"

ATEIA Barcelona inicia el curso de reciclaje para el transporte aéreo de MMPP.

Desde la entidad recuerdan que para que la capacitacion en el transporte aéreo de
mercancias peligrosas IATA mantenga su vigencia es necesario realizar un cursillo de
reciclaje cada dos afios.

Los proximos cursos de ATEIA Barcelona son:

* Del 18 de octubre al 9 de noviembre de 2021: curso de capacitacion para el transporte
de mercancias peligrosas IATA.

* Del 10 al 18 de noviembre de 2021: cursillo de reciclaje para el transporte de mercancias
peligrosas IATA.

* Del 22 al 30 de noviembre de 2021: cursillo de reciclaje para el transporte de mercancias
peligrosas IATA.
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La escalada irrefrenable de
los fletes responde a una
falta de competencia

Emili Sanz
Presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona

BNEW Logistics, como no podia ser de otra forma, dedica uno sus paneles al transporte maritimo
y la que califica como “tormenta perfecta” que esta viviendo a raiz de la pandemia con los
incrementos de fletes, carencia de contenedores y la congestion de servicios. Sobre esta debatida
cuestion colaboran en este monografico: Emili Sanz, presidente de ATEIA Barcelona; Rosa,

Prenafeta, directora del Consell d’Usuaris de Transport de Catalunya, y Arturo Miguélez, general
manager de Green Ibérica Spain.

Se me ha pedido o planteado el redactar un articulo para ofrecerles mi opinién sobre la "Regulacién
del transporte maritimo”, pero yo no soy jurista sino transitario, asi que no me atrevo a hablar de
propiamente de la regulacién, sino de algunos problemas que entiendo que esa regulacion deberia
abordar y solucionar; y deberfa hacerlo, en mi humilde opinién, con urgencia absoluta porque la
repercusién que tienen sobre mi colectivo (los transitarios) y, en realidad, sobre toda la cadena logistica
y de suministro es... enorme.

Como todos ustedes se pueden imaginar, una de nuestras preocupaciones actuales (y que no afecta
Unicamente a nuestro colectivo sino a todo el mundo, y cuando digo todo el mundo quiero decir todo
el mundo) es la evolucion de los fletes maritimos desde principios del pasado afio 2020 hasta la fecha
de hoy, cuyo precio se ha multiplicado ya varias veces, con pocas o nulas perspectivas de que la
situaciéon cambie a mejor en las préximas semanas y/o meses.

Todos, menos las navieras, nos preguntamos qué razones existen para que se produzca un constante
incremento del precio de los fletes. Y todos intuimos que esa escalada irrefrenable de los precios se
debe a una evidente falta de oferta generada por una, ya dificilmente discutible a estas alturas, falta de
competencia derivada, a su vez, de unos procesos de concentracién que, en cualquier otro sector,
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cuando menos, habria hecho saltar ya todas las alarmas. Y no sélo hablo de precios. Resultado también
de esa falta de competencia es el cada vez mas deficiente servicio que se presta, con anulaciones o
saltos de escalas, mercancia que no se embarca, retrasos extraordinarios, etc, etc, que padecemos
todos los que estamos “embarcados” en este negocio, mientras las navieras no ofrecen ninguna
explicacion y se limitan a hacer publicos sus pingties beneficios.

Quienes afrontamos en primera linea todo eso somos nosotros, los transitarios (es injusto, pero
estamos en medio y nos aguantamos); pero no se engaiien, al final, el consumidor, y por tanto usted,
amigo lector, también recibira si es que no lo ha hecho ya, su parte aunque solo sea cuando vaya al
chino de la esquina a comprar pilas o cualquier otra tonterfa por el estilo.

Es inevitable y por eso entiendo que, si no existe ninguna regulacion que pueda impedir todo eso,
deberia haberla. Y si existe, deberfa aplicarse. Me preocupa que los mismos principios y presunciones
con las que las autoridades de competencia nos fustigan a los demas (muchas veces, aunque no
siempre, con razon) no se hayan aplicado en este caso.

Muchos de los que se dedican a este negocio del shipping y entre ellos nosotros los transitarios vivimos
esta situacion con mucha suspicacia y no dejamos de preguntarnos porqué instituciones como la CNMC
espafiola, la Comision Europea y comisarios de Competencia en Bruselas, CLECAT, FMC y otras
instituciones no muevan un dedo ante esta situacién que, objetivamente, es anémala (por decirlo
suavemente) y, en cualquier caso, un verdadero estropicio para el comercio internacional.
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ATEIA Barcelona da continuidad a sus
formaciones en materia aérea

ATEIA-OLTRA Barcelona dio inicio ayer lunes 18 a la segunda edicion 2021 del curso de
capacitacion para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA.

Asistentes al curso de capacitacién para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA organizado por ATEIA-
OLTRA Barcelona.

Este curso esta disefiado para el personal de las empresas que, o bien no tienen formacién
previa en materia de Mercancias Peligrosas (DGR), o bien no han actualizado su formacién
durante los ultimos 24 meses.

Ademas, el curso cumple los requisitos de formacién de la OACI y la IATA y capacita para
manipular y procesar mercancias peligrosas para su transporte por via aérea durante un
periodo de 24 meses.

Asimismo, ATEIA-OLTRA Barcelona tiene prevista la realizacion de otros dos cursos
proximamente. Se trata del curso de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas
IATA, que tendra lugar del 10 al 18 de noviembre y del 22 al 30 de noviembre,
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Primera sesién del curso de capacitacién para el transporte aéreo de mercancias peligrosa

Curso de capacitacion de carga
aérea de ATEIA Barcelona

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) inauguré el lunes 18 de octubre la
segunda edicion de este 2021 del curso de capacitacién para el transporte aéreo de
mercancias peligrosas, homologado por IATA.

Este curso de carga aérea esta disefiado para el personal de las empresas que, o bien no
tienen formacion previa en materia de mercancias peligrosas (DGR), o no han actualizado su
formacion durante los Ultimos 24 meses.

El curso cumple los requisitos de formacion de la OACl y la IATA y capacita para manipular y
procesar mercancias peligrosas para su transporte por via aérea, durante un periodo de 24

meses.
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PROXIMOS CURSOS DE ATEIA BARCELONA
« Curso de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas,
homologado por IATA. Del 10 al 18 de noviembre del 2021

» Curso de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas,
homologado por IATA. Del 22 al 30 de noviembre del 2021
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20 edicion del curso de capacitacion para transporte
aéreo de mercancias peligrosas IATA

El lunes, 18 de octubre de 2021, a las 19:00 horas, tuvo lugar el inicio de la segunda
edicién 2021 del CURSO DE CAPACITACION PARA TRANSPORTE AEREO DE
MERCANCIAS PELIGROSAS IATA. - :

Este curso esta disefiado para el
personal de las empresas que, 0
bien no tienen formacién previa en
materia de Mercancias Peligrosas
(DGR), o bien no han actualizado su =
formacion durante los Ultimos 24
meses.

Este curso cumple los requisitos de |
formacion de la OACI y la IATA y
capacita para manipular y procesar mercancias peligrosas para su transporte por via
aérea durante un periodo de 24 meses.
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Barcelona, el puente logistico para estrechar
relaciones entre Corea y el sur de Europa

El pais destino de la segunda misién virtual organizada por la Autoridad Portuaria es
idéneo como puerta de entrada al mercado asidtico por la apertura de su economia

¥ Corea del Sur, la cuarta economia
de Asia, es el destino de |a segunda
misién virtual organizada por la
Autoridad Portuaria de Barcelona. A
pesar de ser un mercado maduro,
presenta numerosas oportunidades
que justifican la eleccién. El pais es
una puerta de entrada atractiva al
mercado asidtico por €l grado de
apertura de su economia.

EVA MARMOL. Barcelona

La Autoridad Portuaria de Barcelo-
na mantuvo contra viento y marea
en el dificil afio pasado 1a misién
empresarial que vieng organizando
desde hace afios. Eso si, no hubo
otra que celebrarla en formato onll-
ne, Ante el éxito de 1a primera expe-
riencia virtual de este tipo de accio-
nes comerciales, llega ‘Port Summit
Trade Mission Korea 2021", que se
celebra entre los dias 26 y 29 de
octubre.

Se trata de la vigesimotercera
aceién comercial de este tipo de la
darsena catalana, dirigida tanto ala
comunidad portuaria y logistica
como a empresas cargadoras, la
quinta a un pafs asidtico ¥ la segun-
da virtual debido a la pandemia.

El objetivo de la mistin comercial a
Corea del Sur no es olro que ser
“punto de encuentro empresarial
inter j 1 A ar €l
intercambio comercial entre €l pais
aslatico y Europa con el puerto de
Barcelona como principal hub logis-
tico facilitador de este comercio
internacional”, destacan desde la
Autoridad Portuaria.

El pais ha escalado
vertiginosamente en
el ‘ranking’ mundial

Acciones comerciales de este tipo
permiten “el fortalecimiento de las
laci institucionales y comet-
clales entre puerlos, entre asocia-
ciones empresariales y comunida-
des portuarias, dar a conocer los
nuevos proyectos y avances de
nuestra comunidad  portuaria,
impulzar iniciativas para incremen-
tar los trificos y sobre todo fomen-
tar el win to win entre los empresa.
rioa de ambas partes”, sefiala Manel
Galfn, resp ble de Relac
Externas del puerto.
La eleccién de Corea del Sur no es
fruto ni mucho menos de la casuali-
dad, Se trata de la cuarta economia

El puerto de Barcelons, hub Ingistica para

[ RELACIONES COMERCIALES ESPANA-COREA DEL SUR
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de Asia y ocupa el décimo puesto
del ranking mundial en Producto
Interior Bruto (PIB), adeniés de ser
un mercado madure y con alto
poder adquisitivo. El pais ofrece

numerosas oportunidades que justi-
fican ser el destino de la accin
comercial, segin pusieron de relie-
ve los particlp en una webi
sobre la mislon.

"La eleccltn de Corea del Sur no es
casual ya que estamos ante un pais
que ha conseguido durante las altl-
mas décadas escalar posiciones a
un ritmo vertiginoso en el ranking
de las principales economias mun-
diales hasta establecerse como la
potencia asiatica que es hoy en
dia”, sefialé Joan Romero, director
ejecutivo de Accld, agencia pliblica
de la Generalitat para la competiti-
vidad de la empresa.

Corea es una quinta parte de la
extensién de Espafia con una pobla-
cién superior a los §7 millones de
habitantes "y casi duplica el valor
del comercio internacional espa-
fiol”, asegurd Jerdnimo Gracidn,
subdirector de KOTRA, agencia de
promocién de Corea en Espaia.
Aunque la balanza comercial ha
crecldo exponencialmente entre la
Uni6in Europea y Corea del Sur des-
de que firmaron el acuerdo de libre
comercio en 2011, “hay margen
para que Espafia incremente las
exportaciones”, afiade el experto.
Corea del Sur ocupa el puesto
namero 25 de palzes destino de las
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exportaciones espafiolas y la misina
posicién se repite a la inversa,

Corea del Sur es el vigesimoquinto -

pals origen de las importaciones
espafiolas,

El pals asidtico ha apostado tradi-
cionalmente por la I+D4, una
estrategia que ha reforzado con la
pandemia. De hecho, es el principal

puerta de entrada para los merca-
dos aslaticos por las facilidades que
ofrecen sus zonas de libre comer-
cio”, afiade Jerénimo Gracidin. Es
declr, las emprezas se implantan en
el pafs para producir v exportar al
resto del mercado asidtico por las
facilidades que dan sus zonas de
libre comerclo ¥ por los acuerdos

marcha un nuevo plan de crect-
miento, el Korean New Deal, ante el
impacto de pandemia, que tiene
como ejes la digitalizacitn y la sos-
tenibilidad. Y ello genera oportuni-
dades de negoclo, sobre todo en la
.. fa clrcular, 1a ec ia del
hidrégeno y Ia movilidad del futuro
de la era poscovid que demanda

Plataforma activa
hasta final de afio
para el ‘networking’

*Port Summit Trade Mission Korea
2021 mantiene una estructura
similar a las misiones empresaria-
les presenciales. No faltar la tra-
dicional jornada empresarial ni la
sesién aduanera, ademéds de cele-
brarse mesas redondas sobre
temas como la Innovacién portua-
ria. El acto de inauguracién conta-
rd con |a participacidn del conse-
Fer Puignerd y de la directora
adjunta del Ministerio de Océanas
y Pesca de Corea,

Para facilitar los contactos empre-
sariales, uno de los principales
platos fuertes de las misiones pre-
senciales, la accidn comercial ten-
dré una plataforma creada ex pro-
feso para potenciar el n A
Esmds, la plataforma sequird acti-
va hasta finales de afio, en lugar
de durante los 15 dfas posteri

a la misidn virtual celebrada en
2020,

La Autaridad Portuaria recuperard
las misiones presenciales el préxi-
mo afio de permitiro la situacién
sanitaria. ¥ sera el primer desting
previsto en 2020, Taillandia, sin
que ello suponga renunciar aun
formato digital compatible con el
presencial,

que supone un cambio notable en la
economia del pafs tradicionalimente
liderada por grandes corporacio-
nes", anade la experta.

Jorge Alonso, presidente de Grupo
Alonso, es una de las compaifas
que explicé un ejemplo préctico de
su implantacién en el pais con la
creacién de Alonso Forwarding
Korea en marzo de 2012 “para

pais del mundo en inversidn en I+D  comerciales que tienc con los paises  nuevas soluciones logisticas v en
sobre el PIB. Corea del Sur tiene limitrofes. distribucién”, sefialé Hee Yean Lee,  impulsar ¢l volunien de comercio
otras fortalezas como son sus cono-  El Gobierno coreano ha puesto en  directora de la oficina exterior en  entre Espafia y Corea”,
cidas multinacionales. Sell de Acci6. Corea del Sur es un pais dinamico,
Ademds, so trata de un “pals muy | I3 movilidad del Un campo donde la economfa corea-  en continua evolucion econdmica,
abierto que cuenta con acuerdos de futtn'o d da na estd siendo pionera, y que tam- tecrioldgica y social, que apuesta
libre comercio que cubren el 73,4 emar bién puede generar oportunidades, por la digitalizacién y la sostenibili-
por ciento de PIB mundial y 1 623 | nuevas soluciones son las startups: “La industrla  dad como ejes para el desarrollo e
por clento del comercio internacio- log‘lsticas coreana se esta convirtiendo en el interesado en esirechar lazos con
nal". ¥ ello hace que “Corea sea la lugar de nacimiento de startups, lo  Europa, coincidieron los expertos,
u % A _ Miembro de:

n.alela.com

_ FOMENT DELTREBALL
FETEIA-OLTRA (FIATA - ALACAT- CLECAT)

www.bcniateialcom
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Barcelona, socio estratégico de Corea

El puerto catalén reforzara su papel como principal puerta maritima de la Peninsula en
los intercambios con el pais asiatico con la plataforma conjunta que crearé con Busan

¥ Puerto de Barcelona afianzara su
papel como principal puerta marlti-
ma peninsular en los intercambios
comerciales con Corea del Sur con
la alianza con el puerto de Busan, el
primero del pais asiatico y uno de
los que mas contenedores mueven
del mundo. Las empresas coreanas
tendran una plataforma en la capi-
tal catalana para entrar en Europa.

EVA MARMOL. Barcalona

El puerto de Barcelona es el princi-
pal socio comercial de Corea del
Sur del sistema portuario espafiol.
La dirsena catalana alcanzd una
cuota del 84 por ciento en el volu-
men de toneladas que se movieron
por barco entre Espafia y el pals
aslatico el afio pasado. La cuota lle-
ga al 26,7 por clento en valor de las
mercancias movidas.

Corea del Sur estd en el "Top 10’ de
paises en trafico de contenedores
(llenos sin incluir el transbordo)
con el puerto cataldn, El pais asiatl-
co tiene un peso del 2,7 por ciento
en los contenedores que son embar-
cados y desembarcados en los mue-
lles catalanes, una cuota que llega
al 4,1 por clento en el caso de las
importaclones y es del 1,8 por clen-
to en las exportaciones. El puerto de
Barcelona movid un total de 712,645
toneladas y 50.832 TEUs con Corea
en 2020. Més del 80 por ciento del
flujo de contenedores fue con el
puerto de Busan, el primero del

1 CONEXIONES MARITIMAS DIRECTAS A TRAVES DEL CANAL DE SUEZ

|

Los puertos Pyeongtack y Gunsan se

Los puertos de Inchon y Masan se
alternan el servicio de impartacién.

PORTACONTEMERORES

alternan el servicio de exportacion,

CAR CARRIER

Fuente: Autoridad Portuaria de Barcelona. Blaboracidn: TRANSPORTE XX,

1 TRAFICOS PUERTO DE BARCELONA CON COREA DEL SUR

1 PRINCIPALES MERCANCIAS ENTRE

pafs asidtico y uno de los principa- - EL PUERTO DE BARCELONA Y
I&? del mundo en tréfico de contene- b TEUS COREA DEL SUR. 2020
o8: Puerto 2020 2019 %20/19
i Bl P ¥ EXPORTACIONES
5 % Gwangyang 78637 5851 T205% Epig: Toneladas
Més del 80% del flujo Tncheon I 1362 5.6% Prouckis. qikinicos B
de contenedores fue pengia L. 2 >5909%  Automévies y pezs 1645
Busan Reslo puerlos 23 R +177,1% Maqunaiiay - 7950
con Yot 50692 86.408 A02%  “Productos sidertigicos 2210
b TONELADAS Otros les e o 1274
La eleccion de Corea del Sur como  Puerlo 2020 2019 %20/19 b IMPORTACIONES
destino de la mision empresarial no
ks Busan £03.016 678754 103%  Epigrate Toneladas
obedece solo a las op de G a0 GED 009 T111%
negocio ya descritas: Barcelona y o 6513 10.664 569% Productos quimicos 284479
Busan firmaron hace un ailo un e 2566 7757 TI6.0% 7 ¥ plezas 18612
acuerdo de colaboracién para pro-  —om 712645 TE008 q00% Maqunanay recambios 14821
mover un centro logistico dirlgido a Produclos Sigeriigcos 12254
las empresas que hagan intercam- Fuente Auleridad Porbuaria dz Barcelona. Dlaboracido: TRANSPORTE X0 Otos ralzrais de 3173
bios comerciales entre el nordeste :
asiatico y el sur de Europa. Ambos  coreanas”, sefiald Manel Galan, res-  ficos con el norte del continente. » TRANSBORDOS
puertos creardn una sociedad para  ponsable de Relaciones Externas de Barcelona cuenta con tres lineas
desarrollar y gestionar una plata-  la Autoridad Portuaria. maritima directas de contenedores, Eplgrafe Toneladas
forma logfstica en Barcelona para  El puerto de Busan tiene previsto de periodicidad semanal, con el Brodiis: Cuknioas 18294
facilitar los intercambios comercia-  desarrollar una estrategia de doble  puerto de Busan, ademés de ofras Sl pk""cfs T
les entre el pais asidtico y el sur de  entrada al mercado europeo para tres con I dos, tambié M T Y e 7‘154
Europa. La mision empresarial “es  acompaiiar a las empresas corea semanales, de los principales arma- qu kel = slmr
la guinda a este acuerdo” y ayndard  nas, Se ha aliado con el puerto cata-  dores. Tiene tamblén tres conexio- Chcs alsaies i - 5008
a que “la comunidad portuarla  lan para el sur de Europa y con el  nes car carriers. En este caso, una
saque provecho de la labor del puer-  de Réterdam (Holanda) para crear  cada dos mes, ofra mensual y la ter- I'uente:msr?r;m‘id)d m&ﬁm
{4y

to de Barcelona de atraer empresas

una plataforma similar para los tra-

cera quincenalmente.
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La tendencia da
los traficos
entre Barcelona
y el pals destine
de las misiones

es deun
crecimiento
progresivo
Javier M? Vidal
Muy fructifera

sto aiflo, la 23* misién empre-

sarial de Puerto de Barcelona

tiene como destino Corea del
Sur, que se desarrollard en formato
virtual por segundo afio consecuti-
Vo como consecuencia de las medi-
das de prevencién derivadas de la
pandemia. Este gran evento online
nos permitivd reunimos digital-
mente con los principales agentes
logistico-portuarios de Corea afian-
zando asi la alianza logistica e ins-
titucional existente entre ambos
puertos.
Corea del Sur es una de las econo-
mias méis polentes y dindmicas de
Asla, con un alto poder consumidor
y un mercado estratégico que desta-
ca en importantes sectores indus-
triales.
Puerto de Barcelona es una infraes-
tructura comercial de cardcter
internacional, tecnificada y poliva-
lente y especializada en el inter-
cambio de mercancias de alto valor
anadido.

Sin ser lo mismo
que presencial,
pone de
manifiesto el
interés en sequir
poniendo a
nuestro puerto
en el mapa

Oportuno

omo ¢5 sabido, la misién
empresarial del puerto de
Barcelona tendrd como destl-
no Corea del Sur en 2021, si bien en
formato telematico. Particularmen-
te, no me entusiasman las misiones
empresariales teleméticas va que
por razones obvias cavecen de aquel
calor humano que caracteriza y
genera el contacto personal.
Otro Inconveniente es el creado por
la diferencia horaria ya que esta
circunstancia obliga a los dos paf-
ses protagonistas de la misién a
celebrar l1as reuniones en horarlos
muy dispares. En €] caso de Corea
del Sur, entiéndase que ellos asisti-
rén a las reuniones ya avanzada la
tarde mientras que para nosotros
serd ain primera hora de la mafa-
na, Estas reticenclas disminuyen
do se toma iencia de que

Disponemes de una importante
comunidad logistico-portuaria y
una privilegiada posicion estratée-
gica, donde la conectividad
terrestre con los diferentes desti-
nos eurcpeos y los servicios
maritimes regulares con los prin-
cipales puertos nos permiten
situarnos como un gran puente
intermodal.

El 'Port Summit Trade Misslon
Korea 2021' dispone de un ele-
mento Gnico con la creacion del
primer proyecto cooperativo de
revitalizacion del comercio inter-
nacional entre el puerto de Bar-
celona y el coreano de Busan
para gestionar, explotar y poten-
ciar conjuntamente un nuevo
centro loglstico en Barcelona,
promocionando nuestro impor-
tante enclave. El puerto de Busan
situard en la ZAL su plalaforma
de entrada de productos del nor-
deste asidtico que serdn distri-
buldes en el sur de Europa.
Después de cada mision comer-
clal, la tendencia de los intercam-
blos entre el puerto de Barcelona
y €l pais visitado es de un creci-
miento progresivo. Por ello, la
importancia de las misiones
comerciales que, aunque afiora-
mos y deseamos que regrese
pronto su formato presencial,
segur'o que serd muy fructifera
para todos.

El puerto de
Barcelonaes el
mejor allado
que puede
tener Corea
para acceder al
mercado
europeo

Antonlo Liobet

Mayor recorrido

orea del Sur es un pais que,
‘ incluso eon la pandemia, ha
experimentado en los dos
ultimos afios un crecimiento eco-

Barcelona, Corea del Sur presenta
muchas oportunidades porque las
cifras de exportaciones e importa-
ciones con Espana son, tedavia, bas-
tante bajas. En el caso de las expor-
taciones espanolas y catalanas, pue-
den tener un mayor recorrido en
este pals en sectores como la ali-
mentacidn (earnes, vinos, conser-
vas, prod gourmet, 1dck ¥
congelados), los productos farma-
céuticos, la maguinaria y los mate-
riales, partes y componentes que
incorporan tecnologia que Covea
necesita importar para alimentar a
sus industrias de construccidn
naval, automocion y electrénica de
en las que son lideres

némico anual estimado del 2 por
clento, siendo la 11 economia
mundial ¥ la 4* del continente
asidtico. Ademas, es el noveno
pafs importador y el sexto expor-
tador mundial de mercancias,

Par otro lado, en 1o que a facilita-
cién de los negoclos se refiere,
ocupa la quinta posicitn en el ran-
king Doing Business (180 palses),
mientras que Espafia se encuentra
en el puesto nimero 30,

Tenfendo en cuenta que una de
las &reas de regulacion comercial
que mide el Doing Business es el
comercio a través de fronteras,
Corea es un mercado interesante
para las empresas que vamos a
participar en la misién online del

Javier M Vidal, Port de Barcelona.
P ds Asociaciin de £ Para los Agentes de Aduanas y
de Barce) presentantes os de
el puerto de Barcelona organiza Oportunidad

estas misiones teleméticas debido
a los milliples inconvenientes
derivados de la pandemia que
desde finales de 2019 v principios
de 2020 padece el mundo entero.
Visto desde esa perspecltiva no
puedo més que felicitar a la Auto-
ridad Portuaria por su iniciativa
y empeiio en busear una solucisn
alternativa que sin ser "lo mis-
mo" pone de manifiesto el interés
en seguir poniendo a nuestro
puerto en el mapa.
Ademds, me parece muy oportu-
no y acertado que esta mision
empresarial tenga como pais de
destino a Corea del Sur, debido
basicamente al acuerdo de cola-
boracién recientemente suserito
con el puerto de Busan.
Ni que decir tiene que desde la
asotiacidn que presido colabora-
remos gustosamente en todo
aquello que el pucrto de Barcelo-
na nos solicite para asegurar
entre todos el éxito de esta
misién a distancia.
Finalizo en la confianza de que
para la misién empresarial del
puerto de Barcelona del proximo
aiio 2022 podamos regresar al for-
mato presencial tan afiorado. Ofa-
1a.

Emilo Sanz, prasidants da

Meis-Olra Barcelona

para estrechar
relaciones con
los calegas
coreanos,
sobre todo en
formacion y
digitalizacion

Jordi Trius

Compartir retos

n afio més, por razones
l I bien conoeidas, repetimos
el formato virtual para
desarrollar la mision empresarial
de la comunidad portuaria de Bar-
celona, que ya se tuvo que cele-
brar online en 2020 por la pande-
mia,
Este afio la misién nos acerca a
Corea del Sur. Este es un pals que
e ha desarrollado con gran fuerza
y dinamismo en las dltimas déca-
das. Un pais que se sitda entre los
10 primeros del mundo en muchos
de sus indicadores econdmicos e
industriales.
En el caso del Producto Interior
Bruto (PIB), Corea ocupa el déci-
mo puesto mundial y su actividad
se centra en los servicios ¥ en el
sector industrial con muy poca
aportacitn del sector agricola, Si

mundiales.
En este contexto, el puerto de Bar-
celona es un importante nodo cana-
lizador de las exportaciones e
importaciones coreanas dado que,
en el ranking de puertos espafioles,
ocupa la primera posicién en trafi-
co con el pais asiatico,
Las cifras ponen de manifiesto que,
para Corea del Sur, €l puerto de
Barcelona es el mejor allado y, sin
duda, estd destinado a convertirse
en la plataforma logistica de aceeso
al mercado europeo para los pro-
ductos coreanos, ademis de ser la
puerta de salida de las mercancias
catalanas y espafniolas con destino a
este pals aslatico.
‘Antonio Liobet, presidenta del Colegio Oficial
da Agentes da Aduanas de Barcelona y del
Conssjo Generzl da Colegios de Agentes de
Aduanas da Espafia

nos fjamos en el sector de la auto-
moclén, vemos que Corea se sitia
como aquinto fabricante mundial
con alrededor de 3.5 millones de
unidades producidas anualmente.
En otros sectores como el acero o la
construceitn naval, Corea ocupa
también posiclones muy relevantes.
Para no enirar en mfs datos, solo
comentar que el puerto de Busan
estd en el sexto lugar mundial en
términos de contenedores con mas
de 20 millones de TEUs movidos
anualmente ¥ con grandes expecta-
tivas de crecimiento.
Nos encontramos pues ante un colo-
so. Un pafs y un sector maritimo-
portuario del que podemos apren-
der y establecer puentes de colabo-
racion. En este sentido, es un acler-
to que el puerto de Barcelona haya
formalizado un acuerdo societario
con el puerto de Busan enfocado a
desarrollar la logistica portuaria
entre los dos paises.
Los consignatarlos también aprove-
charemos esta misién para estre-
char relaciones con nuestros cole-
gas coreanos y compartir retos de
nuestra profesidn e iniciativas
importantes como son la formacién
pecializada y 1a digltalizacién en
el sector,

MTﬂspresMeda
Ia Asoclackin da Agerites Consl
de Bugues do Barcelona.
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El interés del puerto de
Barcelona por Corea lleva al
acuerdo de colaboracitn con
Busan para una plataforma
que revitalizara los flujos
logfsticos entre ambos
puertos

Damia Calvet

Todos los actores
implicados

Summit Korea 2021°, una misién empresa-

rial en formato online que se celebra entre
el 26 y el 29 de octubre. Se trata del vigésimo
segundo encuentro empresarial internacional
que organiza ¢l puerto y el segundo online debi-
do a la situacién que la COVID-19 sigue provo-
cando en todo el mundo.
Caorea ha sido el destino escogido este aflo por los
representantes de la comunidad portuaria de
Barcelona porque es un mercado estratégico que
ofrece muchas oportunidades a las empresas
catalanas. Se trata de un pais de mas de 50 millo-
nes de habitantes ¥ con pocos recursos naturales,
que en pocos decenios se ha situado como la
undécima economia dial y la cuarta de Asia.
Corea ha posicionado sus preductos industriales
con éxito en todo el mundo y ahora estd apostan-
do decldidamente por la [+D+i.
El interés del Port de Barcelona por Corea tam-
bién nos ha llevado al Importante acuerdo de coo-

El Port de Barcelona organiza el Port

La relaciones comerciales
entre Cataluiia y Corea del
Sur son un ejemplo de
dinamismo comercial,
superando las exportaciones
los voliimenes anteriores a la
pandemia

Hatalia Mas Guix
Posicion
geoestratégica

ra, una sociedad cohesionada ¥ un conjun-

to de oportunidades atraclivas para las
empresas interesadas en abrir mercado en Exire-
mo Oriente. Lidera el ranking mundial de las
economias més innovadoras (Bloomberg, 2019).
Anualmente destina 1as de un 4 por ciento de su
FIB a I+D+i, siendo el primer pais de la OCDE
que més invierte en este Ambito, con un impor-
tante peso de las inversiones privadas (3,14 por
ciento).
Las relaciones comerciales entre Catalufia y
Corea del Sur son un ejemplo da este dinami
comerclal. Las expor tacioms catalanas al pals
asidtico practicamente se han doblado en los dlti-
mos diez afios con un incremento del 91 por cien-
to. El volumen de exportaciones cayé ligeramen-
te durante la pandemia, pero se recuperd rapida-
mente en el primer semestre de 2021 Negando
hasta los 260,7 millones de euros, un 158 por
ciento por encima de los niveles previos a la pan-
demia.
Estas exportaciones se concentran, principal-
mente, en el sector de los productos carnicos (21
por cienta), el farmacéulico (18 por elento) y el de

EI tigre asiatico ofrece una economia madu-

peracién entre la Autoridad Portuaria de Busan
(BPA) v la Autoridad Portuaria de Barcelona
para desarrollar un centro logistico en nuestro
puerto. El objetivo es proporcionar una platafor-
ma logistica estable a las empresas que hagan
negocios entre el nordeste asiatico y el sur de
Buropa y el Meditervdneo.

Este proy serd una herr para revita-
lizar los flujos logisticos entre los dos puertos y
ayudara a la distribucién de productos coreanos
en Europa ¥ en el Mediterraneo de manera muy
competitiva gracias a los sorvicios logisticos y la
conectividad que ofrece el Port de Barcelona.
Corea es hoy un mercado maduroe, con una renta
per cipila superior a los 41.000 dolares, y en el
cual las exportaciones catalanas representan el
22,8 por ciento del total de exportaciones espafio-
las a este pais. El pals asldtlco ofrece grandes
oportunidades a sectores como los productos
gourmet, vehiculo auténomo, medio ambiente o
inteligencia artificial, entre otros.

Como en las anterlores misiones empresariales,
el ‘Port Summit Korea 2021' se dirige a los agen-
tes loglsticos y a los Importadores v exportadores
de Corea y Catalufia mteresa.dos &n detectar nue-
vas oportunidades de

Hemos querido contar con todos los actores
implicados en €l sector maritimo y por ello el
programa incluye intervenciones de los méximos
responsables instituclonales, como son el vice-
presidente ¥ consejero de Politicas Digitales y
Territorio de la Generalitat de Catalufia, Jordi
Pulgnerd, el director adjunto del Ministerio de
Océanos y Pesca de Corea del Sur, Suyeon Kim,
¥ el embajador de Espafia en Corea, Juan Ignacio
Morro, ademds de directivos de los puertos y

materias plasticas (8 por clento). Actualmente
cerca de 2,000 empresas catalanas exportan al
pals asidtico y un total de 738 lo hacen de forma
regular (es decir, gue han exportado en los alti-
mos cuatro afos de forma consecutliva), repre-
sentando un incremento del 18,8 por clento en los
altimos cinco afios.

Por su lado, las importaciones catalanas de
Corea del Sur han aumentado un 72 por ciento
en los nltimos cineo afos, situAndose en més de
1.200 millones de euros en 2020. M4s de la mitad
de las importaciones son de vehieulos (51 por
ciento), seguido de lejos por el sector de produc-
tos quimicos y orgénicos.

Precisamente, con ¢l objetivo de impulsar las
relaciones comerciales entre ambos territorios,
Accid, la agencia para la competitividad de la
empresa del Departamento de Empresa y Traba-
jo de la Generalitat de Catalufia, abrié en Seiil el
afio 2012 la Oficina Exterior de Comercio e Inver-
siones, Desde esta oficina se prestan, por un lado,
servicios de Internacionalizacion a las empresas
catalanas interesadas en acceder al mercado
coreano donde pueden encontrar buenas oportu-
nidades de negocio. Por otro lado, desde la mis-
ma oficina, se impulsa la caplacidn de proyectos
de inversién coreanos en Catalufia. En los alti-
mos c¢inco aflos, las empresas de Corea dol Sur
han invertido en territorio catalin un tolal de
114,5 millones de euros.

Esta oficina forma parte de la red de 40 oficinas
exteriores de comercio e inversiones que tiene
Accld por todo el mundo y que da servicio a més
de 100 paises de los cinco cantinentes. La red faci-
lita a las empresas la implantacién comercial y
productiva en los mercados exterlores, asi como
asesoramiento y acompafiamiento a las empresas
catalanas, para enconirar canales de entrada en
cada pafs en aspectos como la logistica o la dis-
tribucién de productos, entre olros.

administraciones aduaneras y representantes de
Ias asociaciones profesionales pertenecientes ala
lnglstica y el transporte internacional,

En el programa del ‘Port Summit Korea 2021
cabe destacar también el seminario téenico de
Aduanas y Ia jornada dedicada a la innovacion
porluaria. La jornada especifica dedicada a las
Aduanas ha sido muy bien valorada en las misio-
nes empresariales anterfores, puesto que permite
a los responsables aduaneros de cada pais, en
este caso de Corea y Espaiia, explicar de primera
mano las peculiaridades de los procedimientos
aduanercs y las normativas vigentes. Sera, sin
duda, un seminario muy interesante puesto que
la legislacion aduanera coreana estd considerada
como una de las mas avanzadas del mundo y des-
taca por las facilidades que ofrece a la importa-
clén y exportacion de mercancias.

La Innovacion, la digitalizacion y la investiga-
clén en los entornos portuarios centraré la filti-
ma jormada del ‘Port Summit Korea 2021°. Los
puertos de Busan y Barcelona expondré.n chmo
se estan adaptando a los cambi tantes que
experimenta el transporte marltimo. haciendo
hincapié en el modelo de puerto intellgente, o
smart port, que esti desarrollando €l Port de Bar.
celona, Un modelo gue pasa, en el caso del puer-
to catalin, por utilizar las tecnologias Innovado-
ras (inteligencia artificial, internet de las cosas-
IoT o big dala, entre otras) para evolucionar
haeia un puerto mas eficiente, sostenible -en las
tres vertientes: econdmiea, social y ambiental- y
con capacidad para dar serviclo continuo a toda
la comunidad maritima mundial.

Darmia Calvel
Presidenta Port de Barcelona

Los aeuerdos comerciales entre Catalufia y Corea
del Sur se ven favorecidos, ademds, por la exce
lente posicién geoestratégica de Catalufia ¥ Bar-
celona. Esta localizaclén permite unas conexio-
nes intercontinentales eficlentes con Asia y Amé-
rica ¥ una distribucion ficil en el sur de Europa
y el norte de Africa. Ademas, Cataluiia es la tni-
ca reglon del sur de Europa que dispone a la vez
de puerto, aeropuerto, zona franca y zonas logfs-
ticas en una superficie de solo 12 kilomelros. Un
potente ecosistemna, que proporciona servicios de
valor anadido a diversos sectores industriales,
Con el objetivo de las relaci
comerciales con Corea del Sur, las comparifas
catalanas cuentan con ¢l apoyo de la Oficina Téc-
nica de Barreras a la Internacionalizacion
(OTBI) de Accid.

Esla oficina ofrece un servieio de atencién per-
sonalizada para dar respuesta rdplda a consultas
concretas sobre tréamites de exportacién e impor-
tacion, tanto de origen como en destino. En el
caso del pais asiftico, 1as principales consultas
recibidas estdn relacionadas con el entorno del
pais (cultura, idioma), con la normativa comer-
cial (packaging, etiquetaje) y con cuestiones téc-
nico-administrativas, aduanas, aranceles, logistl-
ca y transporie, entre otras.

8i bien Corea del Sur no dispone de recursos
naturales, el pafs potencia al méximo el capital
humano, lo que supone que esté constantemente
ablerto a busear y a encontrar grandes oportuni-
dades para hacer negocios.

Es importante que las empresas catalanas apro-
vechen esta coyuntura para atisbar nuevas opor-
tunidades de negoclo en el mercado coreano. Des-
de Accid, las ayudamos a abordar este nuevo
reto.

Netiia Mas Guix
Directora General da Industria
Generalital da Catauha
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The Day After Circle reanudd sus encuentros de trabajo
Oct 21, 2021 | General

El dia 13 de octubre los miembras del The Day After Circle de Barcelona reanudaron sus encuentros, tras un largo

paréntesis motivado por |z pandemia.

La sesidn de trabajo celebrads tras el almuerzo se centrd en [a gran crisis que afecta al ransporte maritima en estos
dltimos meses debido al exceso de demanda, principalmente en los mercados europees y noricamericanos. Asimismo, la
falta de dispenibilidad de bugues que cubren estos servicios ha provocado que los fistes aplicados a los contenedores

ze multipliquen por seis.

Emilio 5anz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, se convirtid en el orador principal de esta reunién en la que
participaron la mayoria de las miembros del The Day After Circle.
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Ateia Barcelona insta a la Generalitat a contar
con el sector en la toma de decisiones

Emili Sanz y José M. Vicens, presidente y secretario asesor Juridico de la Asociacion de
Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona), han mantenido encuentro institucional con
Ricard Font, secretario general de la Vicepresidéncia i Politiques Digitals i Territori de la
Generalitat de Catalunya.

Desde la Asociacion de Transitarios de Barcelona se insiste en la
conveniencia de que se cuente con el tejido asociativo a la hora de tomar
determinadas decisiones, relacionadas con el sector.

lgualmente se ha puesto de manifiesto la voluntad de la asociacion de
colaborar con el nuevo Govern de la Generalitat en todo aquello que puede
resultar util. Asimismo, se ha expresado el apoyo de ATEIA a la posible
ampliacion de las pistas del Aeropuerto de Barcelona.

Por dltimo, la Asociacién ha querido dejar constancia de su preocupacion en
relacion con la Ultima modificacion del régimen sancionador de la L.O.T.T. y
su posible interpretacién por parte de los servicios juridicos del
Departamento.
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ATEIA-OLTRA Barcelona se reune con Ricard Font

VM, 25/10/2021

Emili Sanz y José M. Vicens, Presidente y Secretario-Asesor Juridico de la Asociacion de
Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona) han mantenido encuentro
institucional con Ricard Font, Secretari General de la Vicepresidéncia i Politiques Digitals i
Territori de la Generalitat de Catalunya.

Desde la Asociacion de Transitarios de Barcelona se insiste en la conveniencia de que se
cuente con el tejido asociativo a la hora de tomar determinadas decisiones, relacionadas
con el sector.

Igualmente se ha puesto de manifiesto la voluntad de la asociaciéon de colaborar con el
nuevo Gobierno de la Generalitat en todo aquello que puede resultar Util. Asi mismo, se
ha expresado el apoyo de ATEIA a la posible ampliacién de las pistas del Aeropuerto de
Barcelona. Por ultimo, la Asociacion ha querido dejar constancia de su preocupaciéon en
relacion con Ultima modificacion del régimen sancionador de la L.O.T.T. y su posible
interpretacion por parte de los servicios juridicos del Departamento.
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Ateia-Oltra Barcelona se retine con
Ricard Font

por Redacciéon Naucher 25 octubre, 2021

Emili Sanz y José M? Vicens, presidente y secretario-asesor juridico de la Asociacion de
Transitarios de Barcelona (Ateia-Oltra Barcelona) han mantenido encuentro institucional con
Ricard Font, secretario general de la Vicepresidencia y de Politicas Digitales y Territorio de la
Generalitat de Catalunya.

Desde la asociacion de transitarios se insiste en la conveniencia de que se cuente con el
tejido asociativo a la hora de tomar determinadas decisiones, relacionadas con el sector.
Igualmente se ha puesto de manifiesto la “voluntad de la asociacion de colaborar con el nuevo
Gobierno de la Generalitat en todo aquello que puede resultar Gtil”.

Asi mismo, se ha expresado el apoyo de Ateia a la posible ampliacion de las pistas del
aeropuerto de Barcelona.

Por dltimo, la asociacion ha querido dejar constancia de su preocupaciéon en relacién con
ultima modificacion del régimen sancionador de la LOTT y su posible interpretacién por parte
de los servicios juridicos del departamento.
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ATEIA Barcelona recuerda a la
Generalitat la necesidad de
colaborar con el tejido empresarial

Ricard Font, secretario general de la Vicepresidéncia i Politiques Digitals i Territori de la
Generalitat, se entrevisto con el presidente y el secretario-asesor juridico de la Asociaciéon de
Transitarios de Barcelona

Emili Sanz y José M. Vicens, presidente y secretario-asesor juridico de la Asociacion de
Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona) mantuvieron un encuentro
institucional con Ricard Font, secretario general de la Vicepresidéncia i Politiques
Digitals i Territori de la Generalitat de Catalunya.
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En este encuentro,la Asociacion de Transitarios de Barcelona insisti6 ante el
responsable de la Generalitat en la conveniencia de que se cuente con el tejido
asociativo a la hora de tomar determinadas decisiones, relacionadas con el sector.

Emili Sanz, presidente de ATEIA Barcelona

lgualmente, ATEIA Barcelona manifesté la voluntad de la asociacion de colaborar con
el nuevo Gobierno de la Generalitat en todo aquello que puede resultar Util.
Asimismo, se expreso el apoyo de ATEIA a la posible ampliaciéon de las pistas del
aeropuerto de Barcelona.

Por ultimo, la asociaciéon presidida por Emili Sanz quiso dejar constancia de su
preocupacion en relacion con ultima modificacion del régimen sancionador de la Ley
de ordenacion de transportes terrestres (LOTT) y su posible interpretacién por parte
de los servicios juridicos del Departament de la Vicepresidencia i Politiques Digitals i
Territori de la Generalitat.
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LOGISTICA - Tendra lugar este proximo jueves 28 de octubre de 9:00 a 10:00 horas

Mas de 300 profesionales ya se han inscrito en el
webinario de Diario del Puerto sobre el sector transitario

- Més de 300 profesionales
del sector logistico ya se
han inscrito para
participar el proximo
jueves 28 de actubre en el
webinario “Los
transitarios ante sus
nuevos retos”,
organizado por Diaxio del
Puerto.

op

MADRID. La convocatoria de este
nuevo webinario esta respon-
diendo con creces a las expecta-
tivas de Diario del Puerto, dada
la especial coyuntura del sector
transitarioen elactualcontexto
del mercado logistico.

El sector transitario se en-
frentaen laactualidad aunode
los mayares retos de su historia.
La coyuntura econdmica, las
tendencias del mercado, la relo-

Oe izquierda a derecha, Enric Tichd | Buxadds, presidente de FETEIA; Emili Sanz, presidente de ATEIA Barcelona; Rafael Milla, presidente de Ramlinatrans: Carmen
amador, direclora general de MPG Loglstics; y Michael Voss, director de Desarrollo Comercial Internacional de Sparber.

calizacién de la produccién, la
digitalizacion, la integracién
vertical de los grandes operado-
res, la carencia de espacios y de
equipos, o el alarmante nivel de
los fletes, son algunos de los
frentes que ocupan y preocu-
pan aldiaa dia de este colectivo
clave en la cadena logistica, te-
mas todos ellos que coparan el
debate de un webinario cuyo

plante] de expertos no puede
ser mas relevante.

Bajo el titule “Los transita-
rios ante sus nueves retos’, el
webinario tendra lugar el 28 de
octubre de 9:00 a 10:00 horas y
contara como ponentes con En-
ric Tico, presidente de FETEIA;
Emili Sanz, presidente de
ATEIA Barcelona; Rafael Milla,
presidente de Raminatrans;

Carmen Amador, directora ge-
neral de MPG Logistics, y Mi-
chael Voss, director de Desarro-
llo Comercial Internacional de
Sparber Group.

Miguel Jiméneg, director de
Diario del Puerto, serd el encar-
gado de moderar el debate e in-
troducir las preguntas que tras-
ladenel resto de participantesa
través de la plataforma.

Todos los Socios Suscripto-
res de Diario del Puerto estan
invitados al evento.

Inscripcién

La inscripci6n al webinario to-
davia estd ablerta, pudiéndose
realizar el registroa travésdela
web www.diarlodelpuerto.com,
en el apartado habilitado para
elloenlahome.
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FETEIA analiza los incoterms para mejorar la
eficiencia de los procesos

FETEIA-OLTRA ha celebrado esta mafiana en la sede de Foment del Treball una jornada bajo el
titulo "Como mejorar la eficiencia de los procesos logisticos: Los incoterms",

Fr .'75'2 AT

., tsion Y

|
g

 COMO MEIORAR
| LA EFICIENCIA ps
| LOS PROCESOS
Looisicos’

LOS IncOtERms

Foment

b e = -4
S A

Foment

del Treball Nacional

TS

"~ Jornada FETEIA INCOTERMS 1

Actualmente, tal como destacan desde FETEIA-OLTRA la gestién del comercio internacional es
compleja y conlleva riesgos econémicos, juridicos y organizativos. "Las empresas transitarias
son las que asumen buena parte de estos riesgos" por lo que, "con su actuacién responsable
aseguran el objetivo de la empresa: hacer posible un comercio internacional eficiente fluido y
seguro".

Enric Tico, presidente de FETEIA-OLTRA; Josep Sanchez Llibre, presidente de Foment del
Treball; Josep M. Fortuny, subdirector general de Ordenacién del Transporte y Desarrollo
Sectorial de la Generalitat de Catalunya, y Emili Sanz, presidente de ATEIA Barcelona, han sido
los encargados de inaugurar el evento, que ha contado con diversas jornadas a cargo de
Josep M. Vicens, abogado y asesor juridico en ATEIA Barcelona, y Marta Prado, directora de
Incotrans International Business Group.

Emili Sanz, presidente de ATEIA Barcelona; Josep M. Fortuny, subdirector general de
Ordenacién del Transporte y Desarrollo Sectorial de la Generalitat de Catalunya; Josep
Sanchez Llibre, presidente de Foment del Treball, y Enric Tico, presidente de FETEIA-OLTRA.
Foto J.C.S.
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Hablan los expertos: las
novedades de los Incoterms

Emili Sanz, presidente de ATEIA Barcelona; Enric Tico, presidente de FETEIA; Josep Maria Vicens, abogado y asesor
juridico de ATEIA Barcelona y Marta Prado, directora de Incotrans

En una jornada organizada por FETEIA-OLTRA y celebrada este martes en la sede de Foment
del Treball en Barcelona, distintos expertos han querido informar sobre los Incoterms, su

régimen juridico aplicable y las novedades que conllevan.

En este sentido, Marta Prado, directora de Incotrans International Business Group,
doctora en Derecho y experta en incoterms de la CCl, ha concedido especial importancia
al papel de las reglas Incoterms del afio 2020, haciendo un llamamiento a la calma: «Las
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nuevas versiones de los Incoterms son reglas, no normas, por lo tanto, no son Ley. No
tienen capacidad para derogar las anteriores». Al mismo tiempo sefiala que la Unica
fuente fiable en cuanto a las reglas Incoterms es la Cdmara de Comercio Internacional, ya
que hay mucha informacion engafiosa sobre las reglas Incoterms en Internet, y los
usuarios deben ser conscientes de la existencia de informacion incompleta, inexacta y no
oficial, ya que puede generar costes no deseados tanto para los compradores como para
los vendedores.

Prado subraya que «cuando se habla de reglas Incoterms, se trata de reglas que sélo
implican al vendedor y al comprador, ya que éste es el nlicleo del comercio internacional
y estan vinculados por un contrato de compraventa internacional de mercancias».
Ademas, precisa que «hay que tener en cuenta lo que no regulan, como la transmision de
la propiedad de la mercancia o la forma de pago».

El 1 de enero del 2020, los Incoterms inauguraron una nueva etapa para los términos
comerciales del mundo. En cuanto a los cambios mas significativos encontramos: una
introduccion detallada al principio de cada regla para facilitar a los usuarios la seleccion
de la que mejor se adapte a su transaccién y también incorpora notas explicativas
ampliadas para los usuarios al principio de cada una de ellas. La regla FCA (Free Carrier)
se ha revisado para abordar una situacion en la que las mercancias se venden FCA para
su transporte por mar y el comprador o el vendedor, o cualquier entidad bancaria de las
partes, solicita un conocimiento de embarque con una anotacién a bordo. El articulo
prevé que las partes acuerden que el comprador dé instrucciones al transportista para
que emita conocimiento de embarque al vendedor una vez que la mercancia haya sido
cargada a bordo, y que el vendedor presente entonces el documento al comprador.

También se ha cambiado la antigua entrega en la terminal (DAT) por la entrega en el lugar
de descarga (DPU) para destacar que el lugar de destino puede ser cualquier lugar y no
sélo una «terminal». Simplemente se ha cambiado el nombre para reflejar con mayor
precision el contenido de la norma. Ademas, encontramos el cambio de los diferentes
niveles de cobertura del seguro: en CIF se mantiene el minimo, mientras que en CIP se
exige el maximo. Por (ltimo, encontramos la inclusién de los requisitos de seguridad en
las obligaciones y costes del transporte, que ahora incluye obligaciones méas claras y
detalladas en este ambito.
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Marta Prado, directora de Incotrans, sefiala que para que las normas Incoterms
funcionen correctamente, «tienen que ir acompafiadas de un lugar, y esto nos lo da el
propio texto de la norma. Esto significa que ni el comprador ni el vendedor son libres de
elegir el lugar que acompafa a cada regla». E insiste, «el lugar que acompafia a cada
norma puede ser o no el lugar de entrega. No tener claro este concepto genera malas
practicas en el uso de las reglas Incoterms».

Fc>rﬁent

del Treball Naciona! B

. . s 3 Cag
Emlh Sanz presidente de ATEIA Barcelona; Josep Maria Fortuny subdirector general de Transports de la

Generalitat; Josep Sanchez Llibre, presidente del Foment del Treball, y Enric Ticd, presidente de FETEIA, al inicio de
la jornada

Josep Maria Vicens, abogado y asesor juridico de ATEIA-OLTRA Barcelona, ha desglosado
las diferentes responsabilidades legales que tienen los transitarios y el régimen juridico
que las sustenta. En este sentido, ha destacado que «los transitarios no hacen de
Incoterms, venden servicios, pero los clientes que venden mercancias sf, ya que las
necesidades del cliente estan vinculadas a los Incoterms».

Segun Josep Maria Vicens, el transitario tiene varias responsabilidades frente al
transportista. Como transitarios, explica, «debemos informar al transportista de todas las
calidades para que no se generen dafos ni costes adicionales, aunque haya informacién
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que provenga de nuestro cliente, ya que, ante el transportista, nosotros respondemos
igual. Hay que preparar bien la mercancia, hay que entregarla en las condiciones
adecuadas, porque si no el transportista tendra que pagar». Ademas, afiade, el transitario
tiene responsabilidades frente al cargador: «Nosotros (los transitarios) somos
responsables de los errores que cometemos. Somos responsables de todo lo que hacen
nuestros subcontratistas»; y concluye, «los transitarios deben cumplir siempre la
normativa correspondiente a cada modo de transporte que utilicen».

Por su parte, Enric Tico, presidente de FETEIA, ha sefialado que «hoy en dia, nos
enfrentamos a dos nuevas pandemias a las que hay que hacer frente: la falta de
formacion y el proceso de concentraciéon de empresas navieras», porque segun Tico, «la
primera pone en riesgo nuestra profesién, y la segunda el libre comercio internacional».
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FETEIA-Oltra organiza una Jornadas sobre los Incoterms
VM, 25/10/2021

La Federacion Espafiola de Transitarios, Organizacion para la Logistica, el Transporte y la
Representacion Aduanera, FETEIA- Oltra, en colaboracion con ATEIA- Oltra Barcelona ha
organizado una jornada que bajo el titulo "Cédmo mejorar la eficiencia de los procesos
logisticos.

Los Incoterms", tendra lugar mafiana dia 26 de octubre, de 9,00 a 14,00 horas, en el
salon de actos de Foment del Treball en Barcelona.

La Federacion Espafiola de Transitarios, Organizacion para la Logistica, el Transporte y la
Representacién Aduanera, FETEIA- Oltra, en colaboracién con ATEIA- Oltra Barcelona ha
organizado una jornada que bajo el titulo "Cémo mejorar la eficiencia de los procesos

logisticos.

Los Incoterms", tendra lugar mafiana dia 26 de octubre, de 9,00 a 14,00 horas, en el
salon de actos de Foment del Treball en Barcelona.
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Digitalizacion, adaptacion y colaboracion,
grandes retos de los transitarios para
asegurar su futuro

Las empresas transitarias quieren seguir jugando un papel fundamental en la cadena de
suministro internacional. Para ello, deben enfrentarse a grandes retos con los que no sélo
asegurar su futuro, sino también para buscar nuevas oportunidades de negocio en un contexto en

el que el comercio internacional esta sufriendo grandes convulsiones.

ﬁ!oﬂll

“S’SQ COsV05

En la parte superlor de la imagen: Rafael Milla, premdente del Grupo Raminatrans; Enric Tico, presidente de
FETEIA-OLTRA; y Carmen Amador, directora de MPG Transitos. En la parte inferior: Emili Sanz, presidente de
ATEIA-OLTRA Barcelona; Michael Voss, director de Desarrollo Comercial Internacional de Sparber Group; y

Miguel Jiménez, director de Diario del Puerto.
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Esos retos pasarfan por una mayor digitalizacién de sus procesos, tanto internos como
externos, y una profunda revision de su profesion, que debera estar basada en la defensa
conjunta de sus intereses, en una alta capacidad de adaptacién, y en la colaboracién y
entendimiento no sélo entre los transitarios, sino también con el resto de los eslabones de la
cadena logistica.

Asi ha quedado patente durante el nuevo Desayuno Informativo en formato webinar
organizado por Grupo Diario-Diario del Puerto sobre los retos a los que se enfrentan los
transitarios en los préximos afios y que esta teniendo lugar en estos momentos.

En un debate moderado por Miguel Jiménez, director de Diario del Puerto, participan Enric
Ticd, presidente de FETEIA-OLTRA; Emili Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona; Rafael
Milla, presidente de Grupo Raminatrans; Carmen Amador, directora de MPG Transitos; y
Michael Voss, director de Desarrollo Comercial Internacional de Sparber Group.

La profesion del transitario estd en estos momentos en una gran encrucijada. Todos los
participantes han coincidido en la necesidad de repensar esa profesion y de aportarle un
mayor valor que el que tiene en la actualidad

Este webinar, que ha contado con cerca de 400 inscritos, ha sido posible gracias a la
colaboracion de Grupo Raminatrans, Vasco Shipping-Cosvas Atlantic, FETEIA-OLTRA, Badenes
Logistics, Slot Charter, Sparber Group, Uniport Bilbao, Banco Sabadell, Suardiaz Group y
Geodis.
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De izquierda a derecha y de arriba a abajo, Emili Sanz, presidente de ATELA Barcelona; Carmen Amador, directora general de MPG Logistics; Michael Vass, director comercial de Sparber Group; Rafazl
Milla, presidente de Grupo Raminatrans; Enric Ticd, presidente de FETEIA; y Miguel Jiménez, director de Diario del Puerio.

WEBINARIO DE DIARIO DEL PUERTO

Transitarios: transversales y centrales
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Emili sanz,

Rafael Milla, de

de ATEIA Barcelona; Carmen Amador, directora general de MPG Logistics; Enric Ticd, presidente de FETEI; Michael Voss, director
comerclal Internacional de Sparber Group, ¥ Miguel Siménez, director de Diario del Pusrto.

LOGISTICA - EL webinario “Los transitarios ante los nuevos retos” pone el acento en la redefinicion de su papel como generador de valor aiadido

Los transitarios buscan su centralidad en un
escenario global dominado por los cambios

< Elcaracter transversal
de la figura del
transitario en la cadena
de suministro, su papel
central como facilitador
del comercio global yla
biisqueda de una mayor
proyeccion de su laboren
un momento de grandes y
profundos cambios como
el actual, constituyeron
la base sobrela que
pivotd el debate del
webinario “Los
transitarios ante sus
nuevos retos”,
organizado por Diario
del Puerto,

TAIME PINEDD | LEILA ESCRINUELA

BILBAO | BARCELONA. Miguel Ji-
ménez director del Diario del
Puerto, moderd la jornada onli-

ne, que puso de manifiesto, a
través de las intervenciones de
cinco reconocidos profesiona-
les del sector. la gran resiliencia
y capacidad de adaptacion del
colectivo transitario a los cons-
tantes cambios del mercado.

Sin embargo, también es
cierto quelaactualsituacionen
el transporte maritimo de con-
tenedores, que desde hace unos
afios ya viene siendo objeto de
un fendmeno de integracién
vertical en el que las navieras
integran las funciones propias
de los transitarios, con los pre-
clos de los fletes en niveles des-
conocidosy,sobre todo, tal y co-
mo se menciond durante el
debate, la escasez de equipos y
de capacidad en los buques, es-
ta tensando las relaciones que
los transitarios mantienen con
sus proveedores, como es el ca-

La actual situacion en el transporte maritimo de
contenedores, que viene siendo objeto de un
fenomeno de integracion vertical en el que las
navieras integran las funciones propias de los
transitarios, con los precios de los fletes en niveles
desconocidos y, sobre todo, tal y como se comentd
durante el debate, la escasez de equipos y de
capacidad en los buques, est4 tensando las relaciones
que los transitarios mantienen con sus proveedores,
como es el caso de las navieras, y sus clientes, los

cargadores

so de las navieras, y sus clien-
tes, los cargadores,

Principales retos

Todo ello fue analizado en un
interesante y 4gil debate a seis
bandas protagonizado por En-
ric Tico, presidente de FETEIA-
OLTRA; Emili Sanz, presidente

de ATEIA Barcelona; Rafael Mi-
lla, presidente de Raminatrans;
Carmen Amador, directora ge-
neral de MPG Logistics; Mi-
chael Voss, director de Desarro-
llo Comercial Internacional de
Sparber Group, y Miguel Jimé-
neg, director de Diario del Puer-
to.

Atendiendo al titulo de la
jornada, "Los transitarios ante
sus nuevos retos”, el debate se
abrié con la exposicidn, por
partede cada unode los partici-
pantes, de los principales retos
que enfrentala profesidn, algu-
nos de los cuales estdn adqui-
riendo un cariz especialmente
agudo en los dltimos meses y
que se unern aotros que ya vie-
nen meldeando su futuro des-
de hace un tiempo.

Seglin se reveld, se trata de
retos, de presente y de futuro,
que ofrecen al colectivo transi-
taric una oportunidad para
mostrar su posicién central en
la cadena logistica, pero que re-
quieren de algo mas que su vo-
luntad y subuen hacer para su-
perarlos. En este sentido, las
llamadas a la colaboracion y la
cooperacion entre el colectivo,
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EN DESTACADO

Enric Ticd
PRESIDENTE DE FETEIA ”

“La Administracién funciona
sin demasiada légica. con una
clase politica que conoce poco
nuestro trabajoy toma
decisiones que nos afectan, Por
ello, es importante reforzar la
accidn de lobby por parte del
sector”

asf como a reforzar el papel de
lobby ante la administracién,
fueron constantes durante el
debate,que incluyé también.en
algunos casos, durgs reproches
a las navieras por entender que
ejerce una posicion de dominio,
que si blen se reconocid estd
amparada legalmente por la
Unién Europa, fue calificada
incluso de “abusiva™,

Labor de lobby

El presidente de FETEIA-OL-
TRA, Enric Ticé, como portavoz
del sector transitario espaiiol,
fue claro al exponer los tres
grandesretos que enfrenta éste
en un momento en el que la fi-
gura del transitario “estd co-
brando toda su visibilidad™, Asi,
destacd el reto tecnolégico, po-
niendo como  ejemplo el
blockchain como una herra-
mientaespecialmente atil para
una cadena logistica eficaz; la
necesidad de aumentar el valor
afadido del transitario en di-
chacadena logistica, en contra-

Emili sanz

PRESIDENTE DE ATELA
BARCELONA

“Laintegracion vertical es otra
deriva de las compaiifas
navieras, que han tomado €l
gusto a interferirenla
actividad de los transitarios.
olvidando que los transitarios
hemos sido sus més fieles
clientes durante décadas™.

posicion a la idea equivocada
que se tiene del transitario co-
mounmercintermediario, yen
tercer lugar, reforzar |alabor de
lobby, ya que la Administra-
cion, segin dijo, "funciona sin
demasiada ldgica, con una cla-
se politica que conoce poco
nuestro trabajo y toma decisio-
nes que nos afectan”, Por ello,
llamnd a reforzar la accién de
lobby por parte del sectoryala
unitn del colectivo alrededor
de FETEIA, asi como a “tender
puentes a otras organizaciones
no estrictamente de transita-
rios, que actiian en la mismaca-
dena logistica”.

“Deriva” de los fletes

Eltema delos fletes y las navie-
ras no tardé en surgic en el de-
bate como un tema que termi-
nd por ser recurrente durante
el mismo dada su trascenden-
ciay alcance. Emili Sanz, presi-
dente de ATETA Barcelona, cali-
ficd esta situacion como de
"deriva” y la atribuyé a una se-

Rafael Milla

FRESIDENTE DE
RAMINATRANS

“La competencia cada vez es
mds grande, por lo que
debemos unirnos y confiaren
nosotros mismos. Si no somos
capaces de colaborar, estamos
perdidos”

Carmen Amador

DIRECTORA GEMERAL DE
MPG LOGISTICS

“Loz transitarlos tenemos que
ser camalednicos y adaplarnos
a los tiempaos que vienen, para
asi poder encontrar nuestro
propio hueco y poder seguir
ofreciendo valor aftadido a
nuestros clientes”

Carmen Amadar, directora general de MPG Logistics.

rie de circunstancias a las que
las navieras (‘que no cometen
en elloilegalidad alguna’, mati-
20) parece no querer poner fin.

Como segundo gran reto
que enfrenta el sector transita-
rio, Sanz se refirié a la integra-
citn vertical, que califich como
“otra deriva de compaiiias na-
vieras que han tomado el gusto

a interferir en la actividad de
los transitarios, olvidando que
los transitarios hemos sido sus
més fieles clientes durante dé-
cadasg”,

Laterna de retos fue com-
pletada con la “gran capacidad
de financiacitn que requiere el
transitario en la actualidad pa-
ra seguir ejerciendo su activi-

Michael Voss
MRECTOR DO
DESARROWLO COMERTIAL
INTERNAC IONAL DE
SPARBER GROUP

“Son nuevos tlempoes, de retos
y oportunidades, también para
los transitarlos independientes,
que debemos buscar nuestro
propio sitioen un panorama
global lleno de desaflos

dad, con desembolsos muy su-
periores a los de hace unos po-
cos afos”,

Un sector resiliente
El reto tecnolégico, entendido
también como oportunidad,
fue destacado por Carmen
Amador, directora general de
MPG Loglstics, quien conside-
i vital que toda la cadena lo-
gistica esté conectada y que las
empresas transitarias estén
convenientemente preparadas
para operar con sistemas de in-
formacién que permitan dicha
interconexién, Enesamismali-
nea, destacd la resiliencia y la
adaptacién al medio como uno
delosrasgos caracteristicos del
colectivo, “Tenemos que ser ca-
malednicos y adaptarnos a los
tiempos que vienen, para en-
contrar nuestro propio huecoy
poder sepuir ofreciendo valor
anadido’, dijo.

Amador también menciond
como uno delos principales re-
tos el de la diversificacion y ne-

El “abuso” de las navieras y la func

ion regulador

a de la Unién Europea

En el anélisis de los grandes retos que enfrenta el sec-
tor transitario, el de laintegracién vertical de las activi-
dades logisticas por parte delasgrandeslineas navieras
fue destacado como unode los mas relevantes, al supo-
ner laentrada de otro tipo de operadores enel mercado
natural de los transitarios, poniendo asi en tela de jui-
cio el papel del transitario en la cadena logistica.

Fara el presidente de FETEIA, Enric Ticd este es
“uno de los problemas mas graves que tenemos los
transitarios” y no dudé en calificar de "abuso’ la actua-
cidn de las compaiiias navieras, ‘que supone un proble-
ma no sblo para los transitarios sino para la socledad™.
“Estas macronavieras hacen que la competencia en el
sector no sea aplicable”, dijo Ticé, quien defendid la
oportunidad de la puesta en marcha del reglamento
Consortia Block Exemption Repulation (CBER) en
2009 €n un mormento en gue las navieras luchaban por
su supervivencia, “pero estamos en 2021 y la situacién
ha cambiado hasta el punto de que ello ha llevado a la
actual situacion de abuso y de rotura de una cadena lo-
gistica que funcionaba bien”,

Ticd fue més alli al denunciar que "l gran proble-
ma, la actual pandemia, no es ya la sanitaria, sino esta
posicién de monopolio, respetada por la Unién Euro-
pea.que rompe las reglas de juego y que conlleva un in-
cremento muy importante de los costes™. En todo caso,

Enric Ticd, presidente de FETEIA-OLTRA.

el presidente de FETEIA tiro de optimismo para defen-
der la accion del lobby para "hacer frente a estos retos”,
*Somos pequenos, pero juntos somos mds grandes”, di-
jo Eniric Ticé.

“La CEreaccionara®

Elpresidente de ATEIA Barcelona, Emili Sanz. desligbel
problema de los fletes de cualquier situacion de ilegali-
dad por parte de las navieras y explict cémo el Consor-
tia Block Exemption Regulation permite a estas navie-
ras establecer grandes alianzas para la reorganizacion
del sector y justifico cdmo el paso del tlempo, con la
quiebra de Hanjin. dio la razon a la UE. "La UE dio co-
bertura legal a estas actividades de las navieras pero
durante los Gltimeos afios, con la pandemia, el pardnen
Extremo Oriente y después en Occidente, han dado lu-
garaunasprécticasque aunsiendo legalesenel casode
las alianzas, actian como elementos distorsionadores
del mercado’, explicé Sanz.

A pesardelosintentos para presionar a la Comision
Europea para gue modifique est4 regulacién, ellono se
ha conseguidao.

“Ni siquiera la poderosa Federal Maritime Comis-
sion de Estados Unidos ha podido hacerlo”, dijo el pre-
sidente de ATEIA Barcelona, quien a pesar de la “catas-
tréfica” situacion en Occidente por la falta de
suministros, lamenté que el Consortia Block Exemp-
tion Regulation se haya prorrogado hasta abril de 2024,
Sin embargo, mostod su convencimiento de que la CE
“reaccionard y modificard estasituacién, porquelasen-
sacion es de que existe una situacién de abuso™.
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El debate incluyé
también, en algunos
casos, reproches alas
navieras por entender
que ejercen una posicién
de dominio, que si bien se
reconocid esta amparada
legalmente por la Unién
Europea, fue calificada de
“abusiva”

g6 que el enemigo del transita-
rlo sea la naviera. “Teriemos ta-
reas complementarias, somos
la voz de nuestros clientes, ex-
portadares e importadores, y
debemos traducir su lenguaje a
las navieras”,

Unidad e identidad

El colectivo transitario encara
todos estos retos en un escena-
rio de cambio que afecta tam-
bién a su propia identidad, a la
posicién central que ocupa en
lacadena de suministro. Rafael
Milla, presidente de Grupo Ra-
minatrans, apeld por ello a la
unién del colectivo "para salva-
guardar nuestra identidad pro-
pia”."Sinosomos capaces deco-
laborar, estamos perdidos’,
advirtié Milla, quien identifico
el fendmeno de la concentra-
clon empresarlal no sélo con
las navieras, sino también con
las transitarias. "La competen-
cia cada vez es mis grande, por

Michael voss, director de Desarrollo Comercial de Sparber Group.

lo que debemos unirnos y con-
fiar en nosotros mismos”, Asl-
mismo, apunté a la digitaliza-
cién como otro de los grandes
retos del sector."Sisomos capa-
ces de cambiar tedos un paco,
tendremos mas posibilidades
de conseguir muchos de nues-
tros objetivos”, dijo.

El nuevo escenario de cam-
bio que se estd configurando
en la logistica global fue el ar-
gumento que Michael Vioss, di-
rector de Desarrollo Comercial
Internacional de  Sparber
Group, utilizdé para senalar la
necesidad del colectivo de en-
contrar su nueva ubicacion.
“Sort nuevos tiempos’. dijo

Voss, quien calificd el actual
momento como de ‘grandes
oportunidades”, también para
los transitarios independien-
tes, ‘jue debemos buscar nues-
tro propio sitio dentro de un
panorama global lleno de retos
y desaflos”, entre los que desta-
cd el de la innovacion, como
una herramienta esencial para
la competitividad.

{Relocalizacidn?

La relocalizacion de la produc-
cién como forma de respander
a las rowras de la cadena de
sumnistro fue mencionada por
Michael Voss, citando a la in-
dustria del automaévil, ‘que se

estd anticipando con la bisque-
da de nuevos proveedores més
cercanos y una relocalizacién
de la produccién’.

Aeste respecto, Emili Sanz,
sefiald que los fabricantes co-
mienzan ya a buscar el provee-
dor en el kilémetros 0. Se trata,
en suopinidn,de un “aviso alas
navieras, ya que puede provo-
car un fenémena de falta de
cargaparasu transporte porvia
maritima’,

Digitalizacidn

En el repaso a los nuevos retos
del sector, el la digitalizacion
fue seialado como una gran
oportunidad para una operati-
vamds eficaz y transparente en
elcaminode los transitarios ha-

Emili Sanz, presidente de
ATEIA Barcelona, calificd
la situacién de los fletes
de "deriva’ y la atribuyb a
una serie de
circunstancias “alas que
las navieras, que no
cometen en ello
ilegalidad alguna,
parecen no querer poner
fin"

cia un servicio integral. Como
apunté Rafael Milla, el transita-
rio “tiene una funcién y un va-
lor muy importante de servicio
integral, y es esencial que el
cliente y el transitario compar-
tansistemas’, Del mismo modo,

LOS REYES MAGOS SON TRANSITARIOS

El debate, que transcurrid en un clima de absoluta cordialidad,
tuvo un cierre igualmente distendido con la dltima pregunta
lanzada por el moderador, Miguel Jiménez, a los ponentes:
“¢Habré Reyes Magos estas Navidades?”,

A pesar de la dificil situacitn de la cadena de suministro global,
habré Reyes Magos y habra regalos. Y es que, como afirmé
Enrle Tic, los “Reyes Magos son transitarios”, y los transitarios
“hacemos trajes a medida’, como dijo Michael Voss,

Emili Sanz, por su parte, se preguntd sl las navieras "podran
cargar en su conclencia con que algin nifio se quede sin regalo”,
mientras Rafael Mlilla y Carmen Amador, dijeron creer
firmemente en los Reyes Magos y en que el préximo 6 de enero
habré regalos en las casas. Eso si, habra que echar la carta
antes del 1 de noviembre, avisd Ticd,

Los transitarios y el potencial de la colaboracion para superar los retos

El andlisis de la actual situacion del transporte maritimo de contenedores y del
margen de manicbra de los transitarios para seguir ofreciendo soluciones logisti-
caseficacesa susclientes, acapard buena parte del debate, en la que los participan-
tesincidieron en la necesidad de colaboracitn entre las partes implicadas.

Ante la ruptura de la rotacitn de los contenedores y delos barcos, con falta de
capacidad y congestiones en puertos de todo el mundo, “lo importante ya no es
tanto el precio de los fletes, sino que los equiposlleguen y existan en cantidad su-
ficiente”, destacé el presidente de Grupo Raminatrans, Rafael Milla. "El problema
esde equipos y en Espafia hay déficit de contenedores de 20 ples porgue somos un
pais importador”, dijo, al tiempo que se preguntd *;por qué si las navieras se con-
centran, nosotros no nos unimes y nos ponemos de acuerdo en aquello en lo que
somos fuertes’?,

La directora general de MPG Logistics, Carmen Amador, también subrayd el
gran potencial de colaboracidn entre transitarios para conseguir estos objetivos y
explicd que un mercado marcado por laley de la oferta y la demanda, en tanto se
siguen demandado equipo y espacio, no se discuten tanto los fletes”. Amador no
semostrooptimistarespecto aun pronto término de losactuales niveles de los fle-
tes, "mientras lademanda de consumo sea tan grande en comparacién con la ofer-
ta de espacio”, pero si respecto al valor afiadido que ofrecen los transitarios para
encontrar aquellos huecos gue permiten dar servicio a sus clientes,

“Tenemosque tener valor para mirar al futuroy unir fuerzasy ser complemen-
tarios, porque nuestra misidn no es combatir a las navieras sino unirnos a ellas; de-
bemos ser sus interlocutores”, afirmd Amador.

Unin de fuerzas

Eldirector de Desarrollo Comercial Internacional de Sparber Group, Michael Voss,
reconocio que no existen frmulas secretas, pero se apoyd en el valor afadido del
transitario para paliar una situacién de la que “hasta los medios generalistas se

han hecho eco”. "Debemos buscar formulas y alternativas que estdn ahl, aungue

Rafael Milla,

de Grupo

s6lo con la voluntad no lo vamoes a conseguir”, "Gracias a los lobbies debemos dar
un enfoque distinto a cémo debemos entender las cadenas de suministrd’, dijo
Voss, quien defendid que los transitarios “podermnos trabajar de forma mancomu-
nada y unida, buscando soluciones gue nos afectan a todos, porque todos somos
consumidores en un mercado global’, Enric Ticd defendis la centralidad del tran-
sitario en la cadena loglstica. “Sin transitarios no hay cadena logistica”, asegurd, y
con relacion a la conveniencia de alcanzar un mayor grado de unién del colectivo,
llamd a aquellas empresas que atin no estin asociadas a FETEIA a que lo hagan
“porque es importante el trabajo de lobby para alcanzar nuestros objetivos™,
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LOS TRANSITARIOS ANTE SUS NUEVOS RETOS

El presidente de FETEIA,
Enric Ticé, llamé a
“tender puentes a otras
organizaciones no
estrictamente de
transitarios, que actiian
en la misma cadena
logistica”

Carmen Amador comentd que
los sistemas informéticos de
MPG Loglstics “nos permiten
compartir la informacién con
nuestros clientes”. “El hecho de
estar conectadosentrenavieras
y clientes nos facilita la posibili-
dad de poner la informacion en
su mano para que de forma ins-
tanténease puedan tomar deci-
siones répidas y efectivas, Ac-
tuamos como consultores y
traductores del cliente ante la
naviera”,

Para ilustrar los pasos que
el sector transitarlo estd dando
hacia la digitalizacion de su ac-
tividad, Enric Tic6 comenté cé-
mo desde FETEIA-OLTRA se ha
puesto en marcha una platafor-
ma blockchain “pensada para el
colectivo transitario’, que ya es
operativa. “Teniamos dos opcic-
nes: o unirnos a plataformas ya

Tiempos "dificiles” para los transitarios mas pequefios

El papel de los tr ios independi ., mencionado por Mi-
chael Voss durante su intervencién en referencia a la necesidad
que tienen de encontrar su sitio en el actual panorama logistico,
fue destacado tamblén por Emili Sanz, presidente de ATEIA Barce-
lona, guien aupurd “tiempos dificiles” para los transitarios "y més
aln para los transitarios pequefios”.

Sanz sefialdla tendencia hacia el incrementodel tamafiodelos
transitarios y abogd por ser "més grandes e importantes, no conla
idea de disputar el luchar a otros colectivos’, sino la de afrontar
una mayor capacidad de financiacion "mas ahora con los desem-
bolsos que hay que hacer con cualquier embarque’. “El transitario
tiene un arma en su profesionalidad y su capacidad para fidelizar
a sus clientes”, dijo, y lamenté que “hoy en dia todos tenemos pro-
blemas para hablar conlas navieras, con las que erxiste faltade dia-
logo y de comunicacion, algo que no ocurre con los transitarios”.

Colaboracidn con los agentes de aduanas

Por otra parte, preguntado sobrela posibilidad de colaboracién en-
tre transitarios y agentes de aduanas, el presidente de FETEIA, En-
ric Ticd, dijo que FETEIA “tieneloslos brazos abiertos ala colabora-
cién con el Colegio de Agentes de Aduanas’, “El 22% de los
asociadosa FETEIA son representantes aduaneros y existe unavo-

luntad de colaboracién maxima con el colectivo aduanero, por lo

Emili S§anz, presidente de ATELA Barcelona.

que no cre que pase mucho tiempo hasta que se produzca un pro-
ceso de convergencia o incluso de fusi6n”, afirmé.

existente o disefar una propia,
que es lo que hemos hecho jun-
to a la empresa e-Customs, con
la colaboracién de Puertos del
Estado a través de la iniclativa
Fuertos 4.0, siendo una de las
primeras, i no la primera, pla-
taforma blockchain para transi-

tarios del mundo’, expuso Enrie
Tico.

Sostenit/lidad

Aungue dada su limitacion
temporal y el gran calado de los
temas debatidos, durante el de-
bate no se hizo referencia ex-

presa al reto de la sostenibili-
dad, desde Sparber Group sl se
lanzd un mensaje sobre la esca-
sacapacidad demaniobradelos
transitarios con relacién a la
Agenda 2030 de la Uni6én Euro-
pea. “Nuestro poder de influen-
cia es limitado’, dijo Voss, quien

se mostrd partidario de actuar
seplinla regla "Act locally, think
globally”. Enel tema de la soste-
nibilidad , Voss pidié a la Admi-
nistracién que dé “pasos clarcs
y no ambiguos’, subrayando el
dificil papel de los transitarios
enestetema,
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La ocupacion y la formacion, claves
para potenciar el sector logistico

3 5l Lpt e, i
La ponencia de este miércoles titulada: "Conoce las ocupaciones del puerto de Barcelona"

El Salo de I'Ocupacié de Barcelona, ha acogido durante dos dias varias ponencias centradas en el
empleo y la formacion tanto en el sector logistico como en el &mbito portuario. A lo largo del
martes 9y el miércoles 10 de noviembre, el recinto ferial de Fira Barcelona ha sido el epicentro
de diferentes ponencias centradas en como se debe potenciar el sector logistico y cémo para
conseguirlo es necesario fomentar la formacién y el empleo en el sector,
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Este miércoles, en la ponencia titulada «Sectores con oportunidades profesionales: la logistica», se
centré precisamente en esto, en dar a conocer y ensefiar como la logfstica es un sector que ofrece
un amplio abanico de oportunidades profesionales y en el que, al mismo tiempo, se busca talento
y profesionales que estén interesados en él.

En este sentido, Gabino Diego Diaz, fundador y director general de Foro Logistica, se ha enfocado
en la necesidad de atraer el talento y ha destacado que es un tema que preocupa: «El 84% de las
empresas tienen dificultades para encontrar personas. Es un gran problema, esto tiene que hacer
reflexionar a la gente de dentro y de fueras.

Al mismo tiempo, Diaz también ha indicado que el sector de la logistica esta en alza y para ello se
necesita gente joven y se anima a interesarse por él: «Es un sector muy grande en términos de
empleo, hay un millén de empleos directos. Siete de cada diez empresas de logistica esperan
ampliar su equipo de aqui al 2022, lo que demuestra que esta creciendo y seguira creciendos.

11.00h=- 114
Coneisles
Bar

Albert Fito (Colegio de Agentes de Aduanas de Barcelona); Carmen Gracia (ATEIA Barcelona); Albert
Onfate (Associacid d'’Agents Consignataris de Vaixells de Barcelona); Josep Bassols (Hutchinson Port
BEST), y Anna Bernabéu (Autoridad Portuaria de Barcelona)
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A continuacién, ha intervenido Jesus Lozano Gil, presidente de TRANSCALIT, quien también ha
coincidido con su anterior ponente en que el sector esta en alza y ha animado a los asistentes a
conocer este mundo: «Este sector es apasionante, hay empleo cualificado y se retiene el talento.
La logistica tiene mucho camino por recorrer».

El puerto de Barcelona también ha estado presente en esta primera presentacién. Marta Miquel,
Chief Business Officer de 'Escola Europea - Intermodal Transport, ha centrado su intervencién en
cémo el puerto de Barcelona necesita todo tipo de profesionales y busca perfiles muy
demandados. Entre ellos, perfiles especializados en la actividad portuaria ya sea en planificacién
de terminales, técnicos de comercio internacional, perfiles nauticos que puedan coordinar las
operaciones maritimas y terrestres o perfiles de otros sectores, como el quimico o el
agroalimentario que necesitan especializaciones especificas.

Al mismo tiempo, Marta Miquel ha sefialado que el IV Plan Estratégico del puerto de Barcelona
pretende que en el 2025 haya un total de 40.000 personas trabajando en su comunidad logistico-
portuaria.

Para concluir la primera ponencia centrada en la empleabilidad del sector logistico, Jests Martinez
Marin, director de Estudis Universitaris de Logistica Tecnocampus, ha explicado cdmo su centro ha
conseguido una tasa de empleo del 100% de sus universitarios. Su éxito se basa en «la
profesionalizacion, la internacionalizacién y el emprendimiento. Nuestra formacién es practica,
siempre hay invitados del ambito empresarial, no sélo utilizamos una visién académicay.

En una segunda ponencia, titulada: «Conoce las ocupaciones del puerto de Barcelona», se ha
presentado la diversidad de ocupaciones de la comunidad portuaria. El puerto de Barcelona
aglutina a todo tipo de organizaciones profesionales y organismos publicos y lo que se ha
intentado es dar una vision amplia de todos los sectores que estan alrededor de la cadena
logistica del puerto y al mismo tiempo, se ha coincidido en que hay una amplia demanda de
profesionales cualificados y especializados.

En este sentido, Carmen Gracia, directora de la Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-
OLTRA), ha destacado la importancia del transitario dentro de la cadena logistica: «Nuestro sector
es un sector en el que hay mucha demanda profesional especializada, sobre todo en el ambito del
comercio, el transporte y la logistica internacional». Gracia también apunta que es un sector que
requiere una especializacion continua.
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Jesus Lozano Gil, presidente de TRANSCALIT; Marta Miquel, Chief Business Officer de I'Escola
Europea - Intermodal Transport; Gabino Diego Diaz, fundador y director general de Foro
Logistica, y Jestis Martinez, director de Estudis Universitaris de Logfstica Tecnocampus

A su vez, Anna Bernabéu, directora de Personas de la Autoridad Portuaria de Barcelona, ha
animado a las personas en blsqueda de empleo a que les visiten y en su ambito. Indica que la
problematica en la que se hallan es en la dificultad de encontrar personal en el tréfico de buques,
la policia portuaria o los fareros que se dedican a la sefializacién maritima.

Asimismo, Josep Bassols, responsable de Recursos Humanos de Hutchinson Port BEST, ha
explicado que se estan buscando perfiles realmente técnicos, sobre todo en el campo de la
robotizacion y la automatizacion industrial y recuerda que «hoy en dia, todos los perfiles que se
buscan dentro de las terminales son dificiles de cubrir»,
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Por su parte, Albert Ofiate, vicepresidente primero de la Associacié d’Agents Consignataris de
Vaixells de Barcelona, ha indicado que en el sector consignatarios hay grandes oportunidades de
trabajo y ha querido desmarcarse de los canales actuales para encontrar empleo: «Casi todas las
empresas del sector demandan personal y no es facil cubrirlo con los canales actuales, por lo que
lo que estamos promoviendo mejorar las relaciones con los centros de ensefianza secundaria o
superior, un gran campo en el que la gente puede interesarse y hacer crecer el sector»,

Por su parte, Albert Fit6, agente de aduanas y representando al Colegio de Agentes de Aduanas y
Representantes Aduaneros de Barcelona, explica que su colectivo apuesta por la
profesionalizacion, lo que implica una apuesta por la formacién y ha concluido: «Desde el Colegio
nos implicamos en la formacién desde diferentes ramas: organizacién de cursos especializados
para trabajadores o estudiantes de diferentes areas, convenios con centros de formacién para
practicas y promovemos foros de formacién profesional especializada».

Por otra parte, el fomento de la economia azul, el empleo y la formacién fueron los temas
centrales de la jornada del martes en el Salé de I'Ocupacié de Barcelona.

Lourdes Sugranies, directora d'Ocupabilitat Inclusiva | Formacié de Barcelona Activa, explico que
Barcelona esta impulsando la economia azul y para ello se ha creado una estrategia a 5 afios con
una inversion de 40,5 millones de euros. Con ello, seglin Sugrafies, se pretende posicionar a la
ciudad como referente en economia azul, y sefiala que «Barcelona tiene activos y es una ciudad
donde esta economfa puede crecer»,

Por su parte, Francesc Sola, director de Utrans, sefial6 que Barcelona tiene un gran potencial y
cuenta con un gran numero de oportunidades: «Barcelona representa el 26% del empleo en todo
el Estado y la economia azul y la comunidad portuaria contribuye de forma muy notable en |a
economia».

A lo largo de su intervencion, Sola repaso el sector maritimo y sus oportunidades de empleo. En él
se encuentran la nautica, subsectores como la importacién y exportacion, los cruceros y la pescay
en todos ellos indica «hay una gran ocupacién y un amplio abanico de posibilidades».

En cuanto al futuro del sector maritimo, Sola explicé que hay varios escenarios y oportunidades
que hay que tener en cuenta: el comercio mundial aumentaré, el transporte de personas esta
creciendo de forma importante al igual que la industria nautica y que los salarios en el sector son
bastante altos en comparacion con otros. Pero no todo son buenas noticias, Sola también expuso
que, en el sector, como en cualquier otro también hay debilidades a las que hacer frente como el
factor medioambiental, el cambio tecnolégico o la fragilidad de las cadenas de suministro
internacionales.
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Para finalizar la jornada, se celebré una mesa redonda, en la que participaron diferentes ponentes
del ambito deportivo, empresarial o nautico. Preguntado por las tendencias del sector, Davide
lusuardi, jefe de Operaciones de Costa Cruceros, afiadié que el sector cruceros ha estado
paralizado durante algin tiempo y que ahora «se busca personal experto en materia de
seguridad. Ahora buscamos personal mas cualificado».

Davide lusuardi, jefe de Operaciones de Costa Cruceros; Marta Rodriguez, directora de Organizacién,
Personas y Cultura de Mercabarna; Carles Lopez, director del Institut dels Esports (IEB); Javier Cuerpo,
del Institut de Nautica, y Daniel Valero, director de Boned Mooring, fueron los ponentes de la jornada
del martes: “Sectores con oportunidades: la economfa azul”



DOSIER PRENSA
10 NOVIEMBRE 2021

Asociacidin de Inemacionates de Baekna
Ovpanitracidn pars I Logistics, o Transpons y b Repwessniason Adumnen

@ ATEIA-OLTRA

el canal

MARITIMO Y LOGISTICO

Marta Rodriguez, directora de Organizacién, Personas y Cultura de Mercabarna explicé que
«Mercabarna, al ser el principal mercado de productos frescos, tiene que incorporar elementos
como la innovacion y la digitalizacién, que crea nuevas oportunidades de empleo.

En este sentido, Carles Lopez, director del Institut dels Esports (IEB), destacé que Barcelona, “al
tener el puerto mas importante del Mediterraneo, hace que no nos podamos dormir, tenemos
que impulsar modelos que hagan posible la innovacién en todo su &mbito»,

Por otro lado, en una segunda intervencion, los diferentes ponentes pusieron el foco en la
ocupacion, coincidiendo en que todas las empresas cuentan con una amplia gama de programas
de formacion que permiten tener una gran ocupacion en cada una de ellas.

En este sentido, Marta Rodriguez, directora de Organizacién, Personas y Cultura de Mercabarna,
indico que cuentan con un amplio tejido empresarial en Mercabarna y esto les da varias ventajas:
«Tenemos contacto directo con las empresas, lo que nos permite disefiar programas de formacién
que ayuden a fomentar la insercion. A dia de hoy hay un 78% de insercién laboral.

Javier Cuerpo, del Institut de Nautic, resalté que, desde su centro, los profesionales se forman en
la banda técnica, mantenimiento, automatizacién e innovando en las nuevas profesiones que van
llegando y afirma que ofrecen nuevas formaciones, unas mas cortas y otras mas largas, pero
todas flexibles en cuanto a las empresas y a ellos mismos. Segtin Javier Cuerpo, «la demanda esta
creciendo, nos encontramos con que hay una oportunidad de negocio y el 75% de los alumnos
matriculados el afio pasado ya estan trabajando».

Para finalizar, Daniel Valero director de Boned Mooring, indicé que desde su empresa se realizan
procesos de formacién y el 80% acaba incorporandose a la plantilla.
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Curso aéreo de ATEIA Barcelona

ATEIA Barcelona ha organizado este afio cuatro cursos de reciclaje para el transporte aéreo de
mercancias peligrosas

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA)inaugurdé el 10 de
noviembre la cuarta edicién del afio de su curso de reciclaje para el transporte aéreo
de mercancias peligrosas, homologado por IATA.

Recordar que para la capacitacion del transporte aéreo de mercancias peligrosas que
otorga IATA mantenga su vigencia, es necesario realizar un curso de reciclaje cada dos
afnos.

ATEIA Barcelona tiene previsto impartir del 22 al 30 de noviembre el préximo curso de
reciclaje para el transporte aéreo de mercancias peligrosas.
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ATEIA Barcelona sigue formando en el
transporte aéreo de mercancias peligrosas

El miércoles, la Asociacion de Transitarios Internacionales de Barcelona (ATEIA-OLTRA
Barcelona) inicio la cuarta edicion de 2021 del "Cuwrsillo de reciclaje para transporte aéreo de
mercancias peligrosas IATA".

s \

ATEIA-OLTRA Barcelona celebrara la quinta edicion del cursillo del 22 al 30 de noviembre.

Esta formacion atiende a la necesidad de realizar un cursillo de reciclaje
cada dos afios para poder realizar transporte aéreo de mercancias
peligrosas IATA.

Asimismo, ATEIA-OLTRA Barcelona tiene prevista la realizacién de otro
cursillo de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas del 22 al
30 de noviembre de 2021 celebrando, asi, su quinta edicién de este afio.
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Hilla, prasid de Grupo inatrans; Enric Ticd, presi de FETELA; ¥ Miguel Jiménez, director de Diario del Puerto.

WEBINARIO DE DIARIO DEL PUERTO

Transitarios: transversales y centrales
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Rafael Milla, presid de

ans; Emili Sanz,

Comercial Internacional de Sparber Group, y Miguel Jiménez, director de Oiario del Puerio.

de ATEIA Barcelona; Carmen Amador, directora general de MPG Logistics; Enric Ticd, presidente de FETEIA; Michael voss, director

LOGISTICA - ELwebinario "Los transitarios ante [os nuevos retos” pone el acento en la redefinicion de su papel como generador de valor afiadido

Los transitarios buscan su centralidad en un
escenario global dominado por los cambios

< Elcardcter transversal
dela figura del
transitario en la cadena
de suministro, su papel
central como facilitador
del comercio global y la
biisqueda de una mayor
proyeceidn de su laboren
un momento de grandes y
profundos cambios como
el actual, constituyeron
la base sobre la que
pivotd el debate del
webinario “Los
transitarios ante sus
nuevos retos”,
organizado por Diario
del Puerto,

JAIME PINEDO | LEILA ESCRIHUELA

BILBAO | BARCELONA. Miguel Ji-
ménez, director del Diario del
Puerto, moderé la jornada onli-

ne, que puso de manifiesto, a
través de las Intervenciones de
cinco reconocidos profesiona-
les del sector, la gran resiliencia
y capacidad de adaptacitn del
colectivo transitario a los cons-
tantes cambios del mercado.

Sin embargo, tamblén es
ciertoguelaactualsituaciénen
el transporte maritimo de con-
tenedores, que desde haceunos
afos ya viene slendo objeto de
un fendémeno de integracion
vertical en el que las navieras
integran las funciones proplas
de los transitarios, con los pre-
cios delos fletes en niveles des-
conocidos y, sobre todo, tal y co-
mo se menciond durante el
debate, la escasez de equipos y
de capacidad en los bugues, es-
td tensando las relaciones que
los transitarios mantienen con
sus proveedares, como esel ca-

La actual situacion en el transporte maritimo de
contenedores, que viene siendo objeto de un
fenémeno de integracién vertical en el que las
navieras integran las funciones propias de los
transitarios, con los precios de los fletes en niveles
desconocidos y, sobre todo, tal y como se comentd
durante el debate, la escasez de equipos y de
capacidad en los buques, esta tensando las relaciones
que los transitarios mantienen con sus proveedores,
como es el caso de las navieras, y sus clientes, los

cargadores

so0 de las navieras, y sus clien-
tes, los cargadores,

Principales retos

Todo ello fue analizado en un
interesante y 4gil debate a seis
bandas protagonizado por En-
ric Tict, presidente de FETEIA-
OLTRA; Emili Sangz, presidente

de ATEIA Barcelona; Rafael Mi-
1la, presidente de Raminatrans:
Carmen Amador, directora ge-
neral de MPG Logistics; Mi-
chael Voss, divector de Desarro-
llo Comercial Internacicnal de
Sparber Group, y Miguel Jimé-
nez, director de Diariodel Puer-
to.

Atendiendo al titulo de la
jornada, "Los transitarios ante
sus nuevos retos’, el debate se
abridé con la exposicion, por
partedecada unodelos partici-
pantes, de los principales retos
queenfrentala profesidn, algu-
nos de los cuales estan adqui-
riendo un cariz especialmente
agudo en los altimos meses y
que se unen a otros que ya vie-
nen moldeando su futuro des-
de hace un tiempo.

Segan se reveld, se trata de
retos, de presente y de futuro,
que ofrecen al colectivo transi-
tarioc una oportunidad para
mostrar su posicién central en
lacadena logistica, peroque re-
quieren de algo mas gue su vo-
luntad y su buen hacer parasu-
perarlos. En este sentido, las
llamadas a la colaboracién y la
cooperacion entre el colectivo,
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“La Administracién funciona
sin demasiada légica, con una
clase politica que conoce poco
nuestro trabajo y toma
decisiones que nos afectan. Por
ello, es importante reforzarla
accion de lobby por parte del
sector”

asi como a reforzar el papel de
lobby ante la administracién,
fueron constantes durante el
debate, que incluyé también,en
algunos casos, duros reproches
a las navieras por entender que
ejerce una posicitn de dominio,
que si bien se reconocit estd
amparada legalmente por la
Unidn Europa, fue calificada
incluso de "abusiva’.

Labor de lobby

El presidente de FETEIA-OL-
TRA. Enric Ticd, como portavoz
del sector transitario espafiol,
fue claro al exponer los tres
grandes retos que enfrenta éste
en un momento en el que la fi-
gura del transitario ‘estd co-
brando toda su visibilidad™. Asi,
destacd el reto tecnolégico, po-
niendo como ejemplo el
blockchain como una herra-
mienta especialmente itil para
una cadena logistica eficaz; la
necesidad de aumentar el valor
anadido del transitario en di-
chacadenalogistica, en contra-

“La integracidn vertical es otra
deriva de las compafias
navieras, que han tomado el
gusto a interferir en la
aclividad de los transitarios,
olvidando que los transitarios
hemos sido sus més fieles
clientes durante décadas™.

posicion a la idea equivocada
que se tiene del transitario co-
mounmercintermediario. yen
tercer lugar, reforzar la labor de
lobby, ya que la Administra-
cién, segin dijo. “funciona sin
demasiada 16gica, con una cla-
se politica que conoce poco
nuestro trabajo y toma decisio-
nes que nos afectan”. Por ello,
llamnd a reforzar 1a accion de
lobby por parte del sectoryala
uni6n del colectivo alrededor
de FETEIA, asi como a “tender
puentes a otras organizaciones
no estrictamente de transita-
rios, que actitanen la mismaca-
denaloglstica™.

“Dariva” de Jos fletes

El terna de los fletes y las navie-
ras no tardé en surgir en el de-
bate como un tema que termi-
nd por ser recurrente durante
el mismo dada su trascenden-
cia y alcance, Emili Sanz, presi-
dente de ATEIA Barcelona, call-
fich esta sitvacion como de
“deriva” y la atribuyé a una se-

“La competencia cada vez es
més grande, por lo que
debemos unirnos y confiar en
nosotros mismos. Si no somos
capaces de colaborar, estamos
perdidos”

“Los transitarios tenemos que
ser camalednicos y adaptarnos
a los tiempos que vienen, para
asl poder encontrar nuestro
propio hueco y poder seguir
ofreciendo valor afiadido a
nuestros clientes”

Carmen Amador, direciora general de MPG Logistics.

rie de circunstancias a las que
las navieras (‘que no cometen
enelloilegalidad alguna’, mati-
z6) parece no querer poner fin.

Como segundo gran reto
queenfrentael sector transita-
rio, Sanz se refirid a la integra-
clén vertical, que calificd como
“otra deriva de compafiias na-
vieras que han tomado el gusto

a interferir en la actividad de
los transitarios, olvidando gue
los transitarios hemos sido sus
mds fieles clientes durante dé-
cadas”.

La terna de retos fue com-
pletada con la “gran capacidad
de financiacién que requiere el
transitario en la actualidad pa-
ra seguir ejerciendo su activi-

SPARBER CROUP

“Son nuevos tiempos, de retos
y oportunidades, también para
los transitarios independientes,
que debemos buscar nuestro
propio sitio en un panorama
global lleno de desafios”

dad, con desembolsos muy su-
periores a los de hace unos po-
€05 anos”,

Un sector resiliente
El reto tecrioldgico, entendido
también como oportunidad,
fue destacado por Carmen
Amador, directora general de
MPG Logistics, quien conside-
r vital que toda la cadena lo-
gistica esté conectada y que las
empresas transitarias estén
convenientemente preparadas
para operar con sistemas de in-
formacién que permitan dicha
interconexién. En esamisma li-
nea, destacd la resiliencla y la
adaptacion al medio como uno
delos rasgos caracteristicos del
colectivo, Tenemos que ser ca-
malednicos y adaptarnos a los
tiempos que vienen, para en-
contrar nuestro propio huecoy
poder sepuir ofreciendo valor
afadidd”, dijo.

Amador también menciond
como uno de los principales re-
tos el de la diversificacion y ne-

El “abuso” de las navieras y la funcion reguladora de la Union Europea

il

“La CE reaccionard”

En el andlisis de los grandes retos que enfrenta el sec-
tor transitario, el de laintegracién vertical de las activi-
dadeslogisticas por parte de lasgrandeslineas navieras
fue destacado como uno de los méasrelevantes, al supo-
nerlaentradade otro tipo deoperadores enel mercado
natural de los transitarios, poniendo asl en tela de jui-
cioel papel del transitario en la cadena logistica.

Fara el presidente de FETEIA, Enrlc TicS este es
“uno de los problemas més graves que tenemos los
transitarios” y no dudé en calificar de "abuso” la actua-
cidn de las companias navieras, ‘gue supone un proble-
ma no sélo para los transitarios sino para la sociedad”.
“Estas macronavieras hacen que la competencia en el
sector no sea aplicable’, dijo Ticé, quien defendid la
oportunidad de la puesta en marcha del reglamento
Consortia Block Exemption Regulation (CBER) en
2009 en un momento en que las navieras luchaban por
su supervivencia, “pero estamos en 2021 y la situacién
ha cambiado hasta el punto de que ello ha llevado ala
actual situacién de abuso y de rotura de una cadena lo-
glstica que funcionaba blen’.

Ticd fue mas alld al denunciar que “el gran proble-
ma, la actual pandemia, no es ya la sanitaria, sino esta
posiclén de monopolio, respetada por la Unién Eurc-
pea,que rompe lasreglasde juego y que conlleva un In-
cremento muy importante de los costes”, En todo caso,

Enric Ticd, presidente de FETEIA-OLTRA.

el presidente de FETEIA tird de optimismo para defen-
derla accién del lobby para “hacer frente a estos retos”,
"Somos pequeiios, pero juntos somos més grandes™, di-
jo Enric Tico,

El presidente de ATEIA Barcelona, Emili Sanz, desligoel
problema de los fletes de cualquier situacién de legali-
dad por parte de las navieras y explict como el Consor-
tia Block Exemption Regulation permite a estas navie-
ras establecer grandes allanzas para la reorganizacidn
del sector y Justificd cémo el paso del tiempo, con la
quiebra de Hanjin, dio la razdn a la UE. "La UE dio co-
bertura legal a estas actividades de las navieras pero
durante los Gltimos afos, con la pandemia, el parén en
Extremo Oriente y después en Cccidente, han dado lu-
garaunas practicasque aunsiendolegalesen el caso de
las alianzas, actiian como elementos distorsionadores
del mercado’, explict Sanz,

Apesardelosintentos para presionarala Comision
Europea para que modifique estd regulacién, ellono se
ha conseguido.

“Ni siguiera la poderosa Federal Maritime Comis-
slon de Estados Unidos ha podide hacerle”, dijo el pre-
sldente de ATEIA Barcelona, quien a pesar de la “catas-
tréfica” sitvacion en Occidente por la falta de
suministros, lamentd que el Consortia Block Exemp-
tion Regulation s2 haya prorrogado hasta abril de zozs,
Sin embargo, mostré su convencimiento de que la CE
“reacclonard y modificara estasituacién, porque lasen-
sacion es de que existe una situacion de abusa”.



DOSIER PRENSA
29 OCTUBRE 2021

ATEIA o)

LTRA

marmmmamn

Pl Logitics, e Trnpenie y

# WEBINARIO

El debate incluyé
también, en algunos
casos, reproches a las
navieras por entender
que ejercen una posicién
de dominio, que si bien se
reconocio estd amparada
legalmente por la Unién
Europea, fue calificada de
“abusiva”

g6 que el enemigo del transita-
rio sea la naviera, “Tenemos ta-
reas complementarias, somos
la voz de nuestros clientes, ex-
portadores e importadores, y
debemos traducirsu lenguajea
las navieras”.

Unidad e ident/dad

El colectivo transitario encara
todos estos retos enun escena-
rio de cambio que afecta tam-
bién a su propia identidad, a la
posicion central gue ocupa en
lacadena de suministro. Rafael
Milla, presidente de Grupo Ra-
minatrans, apeld por ello a la
unién del eolectivo *para salva-
guardar nuestra identidad pro-
pia”."5ino somos capacesdeco-
laborar, estamos perdidos,
advirtid Milla, quien identifich
el fenémeno de la concentra-
clén empresarlal no sélo con
las navieras, sino también con
las transitarias. “La competen-
cia cada vez es mas grande, por

Michael Voss, director de Desarrollo Comercial de Sparber Group.

lo que debemos unirnos y con-
fiar en nosotros mismos™. Asi-
mismao, apuntd a la digitaliza-
cién como otro de los grandes
retos del sector. “Si somos capa-
ces de cambiar todos un poco,
tendremos mas posibilidades
de conseguir muchos de nues-
tros objetivos”, dijo.

El nuevo escenario de cam-
bio que se esta configurando
en la logistica global fue el ar-
gumento que Michael Voss, di-
rector de Desarrollo Comerclal
Internacional de  Sparber
Group. utilizd para senalar la
necesidad del colectivo de en-
contrar su nueva ubicacién,
“Son nuevos tiempos”, dijo

Voss, quien calificd el actual
momento como de “grandes
oportunidades’, también para
los transitarios independien-
tes, "que debemos buscar nues-
tro propio sitio dentro de un
panorama global lleno de retos
y desafios”, entre los que desta-
cd el de la innovacién, como
una herramlenta esencial para
la competitividad.

ZRelocalizacion?

La relocalizacién de la produc-
cién como forma de responder
a las roturas de la cadena de
sumnistro fue mencionada par
Michael Voss, citande a la in-
dustria del autemavil, ‘que se

esta anticipando con la biisque-
da de nuevos proveedores mas
cercanos y una relocalizacion
dela produccion”,

A este respecto, Emili Sanz,
sefiald que los fabricantes co-
mienzan ya a buscar el provee-
dor en el kilémetros o. Se trata,
en su opinién, de un “aviso alas
navieras, ya que puede provo-
car un fendmeno de falta de
carga parasu transporte por via
maritima’,

Digitalizacién

En el repaso a los nuevos retos
del sector. el la digitalizacidn
fue sefialado como una gran
oportunidad para una operati-
va mis eficaz y transparente en
elcaminode los transitarios ha-

Emili Sanz, presidente de
ATEIA Barcelona, calificd
la situacion de los fletes
de "deriva” yla atribuyd a
una serie de
circunstancias “alas que
las navieras, que no
cometen en ello
ilegalidad alguna,
parecen no querer poner
fin"

cia un servicio integral. Como
apuntd Rafael Milla, el transita-
rio “tiene una funcién y un va-
lor muy importante de servicio
integral, y es esencial que el
cliente y el transitario compar-
tan sistemas”. Del mismo modo,

LOS REYES MAGOS SON TRANSITARIOS

Eldebate, que transcurri6 en un clima de absoluta cordialidad,
tuvo un clerre igualmente distendido con la (ltima pregunta
lanzada por el moderador, Miguel Jiménez, a los ponentes:
“¢Habra Reyes Magos estas Navidades?".

A pesar de la dificil situacién de la cadena de suministro global,
habré Reyes Magos y habra regalos. Y es que, como afirmé
Enric Tico, los "Reyes Magos son transitarlos”, y los transitarios
“hacemos trajes a medida’, como dijo Michael Voss.

Emili Sanz, por su parte, se preguntd si las navieras “podran
cargar en su conclencia con que algln nifio se quede sin regalo”,
mientras Rafael Milla y Carmen Amador, dijeron creer
firmemente en los Reyes Magos y en que el proximo 6 de enero
habrd regalos en las casas, Eso si, habré que echar la carta
antes del 1 de noviembre, avisd Ticé.

Los transitarios y el potencial de la colaboracién para superar los retos

El anélisis de la actual situacién del transporte maritimo de contenedores y del
margen de maniobra de los transitarios para seguir ofreciendo soluciones loglsti-
caseficaces asusclientes, acapard buena parte del debate, en la que los participan-
tesincidieron en la necesidad de colaboracidn entre las partes implicadas.

Ante laruptura de la rotacidn de los contenedores y de los barcos, con falta de
capacidad y congestiones en puertos de todo el mundo, "lo importante ya no es
tanto el precio de los fletes, sino que los equiposlleguen y existan en cantidad su-
ficiente”, destacd el presidente de Grupo Raminatrans, Rafael Milla. "El problema
esde equipos y en Espafia hay déficit de contenedores de 20 pies porgue somos un
pais importador”, dijo, al tiempo que se preguntd “spor qué si las navieras se con-
centran, nosotros no nos unimos y nos ponemos de acuerdo en aquello en lo que
somos fuertes’?.

La directora general de MPG Loglstics, Carmen Amador, también subray6 el
gran potencial de colaboracién entre transitarios para conseguir estos objetivos y
explicé que un mercado marcado por laley de la oferta y lademanda, "en tanto se
siguen demandado equipo y espacio, no se discuten tanto los fletes”. Amador no
semostro optimistarespectoaun prontotérminodelos actuales niveles delos fle-
tes, "mientrasla demanda de consumo sea tan grande en comparacién con la ofer-
ta de espacio”, pero si respecto al valor afiadido gue ofrecen los transitarios para
encontrar aquellos huecos que permiten dar servicio a sus clientes.

“Tenemos que tener valor para mirar al futuro y unir fuerzas y ser complemen-
tarios, porque nuestra misién no es combatir alas navierassino unirnos a ellas;de-
bemas ser sus interlocutores’, afirmé Amador.

Unidn de fuerzas

Eldirectorde Desarrollo Comercial Internacional de Sparber Group, Michael Vioss,
reconocld que no existen fGrmulas secretas, pero se apoy6 en el valor anadido del
transitario para paliar una situacion de la que “hasta los medios generalistas se

han hecho eco”. "Debemos buscar férmulas y alternativas que estdn ahl, aungque

de Grupo

Rafag| Milla, pr

sdlo con la voluntad no lo vamos a conseguir™. "Gracias a Jos lebbies debemos dar
un enfoque distinto a como debemos entender las cadenas de suministro’, dijo
Voss, quien defendid que los transitarios “podemos trabajar de forma mancomu-
nada y unida, buscando soluciones que nos afectan a todos, porque todos somos
consumidores en unmercado global®. Enric Ticd defendié la centralidad del tran-
sitario en la cadena logistica. “Sin transitarios no hay cadena logistica’, asegurd, y
con relacién a la conveniencia de alcanzar un mayor grado de union del colectivo,
llamé a aquellas empresas que atin no estan asociadas a FETEIA aque lo hagan
“porque es importante el trabajo de lobby para alcanzar nuestros chjetivos”™,
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LOS TRANSITARIOS ANTE SUS NUEVOS RETOS

El presidente de FETEIA,
Enric Tico, llamo a
“tender puentes a otras
organizaciones no
estrictamente de
transitarios, que actian
enla misma cadena
logistica”

Carmen Amador comentd que
los sistemas informaticos de
MPG Logistics ‘nos permiten
compartir la informacién con
nuestros clientes”. *El hecho de
estarconectados entre navieras
y clientes nos facilita la posibili-
dad de poner la informaciénen
sumano para que de forma ins-
tantanease puedan tomar deci-
siones rapidas y efectivas, Ac-
tuamos como consultores y
traductores del cliente ante la
naviera’.

Para ilustrar los pasos que
el sector transitarlo est4 dando
hacia la digitalizacién de su ac-
tividad, Enric Ticod comenté cb-
modesde FETEIA-OLTRA se ha
puesto en marcha una platafor-
ma blockchain “pensada parael
colectivo transitario”, que yaes
operativa. Tenfamos dos opcio-
nes:ounirnos a plataformasya

Tiempos “dificiles” para los transitarios mas pequefos

El papel de los transitarics independientes, menclonado por Mi-
chael Voss durante su intervencién en referencia a la necesidad
que tienen de encontrar su sitio en el actual panorama logistico,
fue destacado también por Emili Sanz, presidente de ATEIA Barce-
lona, quien augurd “tiempos dificiles” para los transitarios "y mas
alin para los transitarios pegquefos”,

Sanzsenalolatendencia haciael incrementodel tamano de los
transitarios y abogd por ser “mds grandes e importantes, no con la
idea de disputar el luchar a otros colectivos”, sino la de afrontar
una mayor capacidad de financlacién “més ahora con los desem-
bolsos que hay que hacer con cualguier embarque”. "El transitario
tiene un arma en su profesionalidad y su capacidad para fidelizar
a sus clientes”, dijo, y lamenté que “hoy en dia todos tenemos pro-
blemas para hablar con las navieras, conlasque erxiste faltade dia-
logo ¥ de comunicacion, algo que no ocurre con los Lransitarios™.

Colaboracidn con los agentes de aduanas

Por otra parte, preguntado sobre la posibilidad de colaboracién en-
tre transitarios y agentes de aduanas, el presidente de FETEIA, En-
ric Ticd dijo que FETEIA “tieneloslos brazos abiertos ala colabora-
cién con el Colegio de Agentes de Aduanas”. “El 22% de los
asociadosa FETEIA sonrepresentantes aduaneros y existe unavo-
luntad de colaboracién méxima con el colectivo aduanero, por lo
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Emili Sanz, presidente de ATEIA Barcelona,

que no cre que pase mucho tiempo hasta que se produzca un pro-
cesode convergencia o incluso de fusién’, afirmé.

existente o disenar una propia,
que es lo que hemos hecho jun-
to a la empresa e-Customs, con
la colaboracion de Puertos del
Estado a través de la Iniciativa
Puertos 4.0, siendo una de las
primeras, sl no la primera, pla-
taformablockchain para transi-

tarios del mundo’, expuso Enric
Tich.

Sostenibilidad

Aunque dada su limitacidn
temporal y el gran calado de los
temas debatidos, durante el de-
bate no se hizo referencia ex-

presa al reto de la sostenibili-
dad, desde Sparber Group sf se
lanzd un mensaje sobre la esca-
sacapacidad demaniobradelos
transitarios con relacién a la
Agenda 2030 de la Unién Euro-
pea. "Nuestro poder de influen-
ciaes limitado’, dijo Voss, quien

se mostré partidario de actuar
septin la regla "Act locally, think
globally”. Enel tema de lasoste-
nibilidad , Voss pidié a la Admi-
nistracién que dé “pasos claros
y no amblguos’, subrayando el
dificil papel de los transitarios
en este tema,
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ATEIA Barcelona ha convocado asamblea electoral para renovar las vocalias de su érgano de gobierno

Renovacion del comité de
ATEIA Barcelona

Bajo la presidencia de Emili Sanz, la Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-
OLTRA) ha celebrado este martes Asamblea General extraordinaria de caracter electoral
para la eleccion de vocalias de su Comité Ejecutivo, como renovacién parcial de este

organismo.
Las candidaturas presentadas que han obtenido la confianza de la a asamblea son las

siguientes:

» Michael Corell (Forwarding Condal, S.A.)

» Amadeu Outeiro (Blue Water Shipping Espafia, S.A.)

« Ernesto Romeu (Transglory, S.A.)

o Laurea Valldosera (Del Corona & Scardigli Spain, S.L.U.)
Segln los estatutos de ATEIA Barcelona, los vocales elegidos tomaran posesion de sus
cargos el primer dia habil del 2022.
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ATEIA Barcelona elige a los vocales de su
Comiteé Ejecutivo

ATEIA-OLTRA Barcelona ha celebrado en el dia de hoy Asamblea General Extraordinaria de
cardcter electoral para la eleccién de vocalias del Comité Ejecutivo, como renovacion parcial del
mismo.

Las candidaturas presentadas que han obtenido la confianza de la Asamblea
han sido Michael Corell, de Forwarding Condal; Amadeo Outeiro, de Blue
Water Shipping Espafia; Ernesto Romeu, de Transglory, y Laurea Valldosera,
de Del Corona & Scardigli Spain.

Segun prescriben las normas estatutarias de la Asociacién, tomaran
posesion de sus cargos el primer dia habil de 2022,
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Entrevista a Emilio Sanz
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Emilio Sanz
Presidente de ATEIA-OLTRA

En la actualidad algunas navieras tienen una desmedida inclinacién a interferir
abierta y descaradamente en las actividades propias de los transitarios.

Emilio Sanz Martinez empezé a trabajar, a la edad de 15 aiios, como auxiliar
administrativo en una empresa puntera en el sector de los transitarios llamada
ZUAZU SA, que destacaba mds como agencia de aduanas que como transitaria, y con
la colabord durante 26 afios de forma ininterrumpida. Para asequrar su formacién,
en los primeros cinco afios combino su jornada laboral con estudios en horario
nocturno de Comercio, idiomas, etc. Desde el primer momento estuvo dedicado a las
tareas propias del transitario, actividad en la cual se fue especializando con el paso de
los anos. Con el tiempo obtuvo el titulo oficial de Transitario (Operador de
Transporte), asi como el de Agente de Carga de IATA (siglas en inglés de la Asociacion
Internacional de Transporte Aéreo). A continuacion, fundo la nueva empresa
Columbus Transit SA, con la que estuvo colaborando los siguientes 24 afios, hasta su
jubilacién. Durante sus 50 afios de actividad en el mundo del transporte internacional
ha tenido la oportunidad de especializarse ya no solo en el trdfico de contenedores (lo
mds habitual en un transitario maritimo) sino también en el transporte y
manipulacidn de cargas de proyectos, en el trdfico de vehiculos (como operador de
puerto de Daimler AG — Mercedes Benz durante casi 20 afios) y embarque de cargas
consolidadas con destino a Australia, Repiiblica Dominicana, Chile, México y la India,
en calidad de agente NVOCC (acrénimo inglés de Non Vessel Operating Common
Carrier). Los ultimos doce arios de su actividad laboral los fue alternando con
actividades asociativas, bdsicamente en el dmbito de la Asociacion profesional ATEIA-
OLTRA de Barcelona, de la que actualmente es su presidente. Ademds, es
vicepresidente de FETEIA (Federacion Nacional de Transitarios Internacionales) y
miembro del Consejo de Administracion del Puerto de Barcelona, de la Junta directiva
de Foment del Treball y de la Junta de gobierno del Club Transitario Maritimo con
sede en Barcelona.
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¢El sector de la logistica y el mundo de los transitarios estin quedando
reforzados o debilitados con la pandemia del Covid-19?

Estoy convencido de que ningtin sector, sea cual sea su actividad, ha salido reforzado
en esta pandemia, si bien con una sola excepcion que es el de las navieras que estdn
obteniendo pinglies beneficios —obtenidos a consecuencia de su posicién de ventaja
en virtud de la regulacion Consortia BER (Block Exemption Regulation) implementada
por la Comisién Europea en el afio 2009— y que en la actualidad les permite tener una
posicién de dominio sobre el mercado del transporte maritimo.

¢Cudl es el balance que hacen desde las empresas y profesionales de ATEIA-
OLTRAy cual prevén que sera su papel en los préximos meses y aiios?

Siempre he defendido la resistencia y resiliencia de las empresas transitarias, virtudes
estas que han quedado sobradamente demostradas en estos ya casi dos afios que nos
ha tocado vivir.

No ha sido facil para ninguno de nosotros, pero la profesionalidad y la casi inagotable
imaginacion y creatividad para encontrar una solucién a cualquier de los muchos
problemas que se pueden presentar durante el transporte de una mercancia, desde su
origen hasta su destino, ha sido una vez mas nuestra férmula de éxito.

:.Como perciben en general este momento de crisis del comercio internacional?

Después de la crisis econémica a nivel mundial que padecimos en el afio 2008, yo
personalmente me resisto a hablar ahora de crisis del comercial internacional. Si
hacemos un ejercicio de memoria recordaremos los malos y graves momentos vividos
durante los afios posteriores a lo que algunos conocen como la Gran Recesion y que
tuvo su inicio con la caida del banco estadounidense Lehman Brothers.

Ahora, es cierto que estamos pasando por un mal momento econémico, pero bajo mi
punto de vista, y sin dejar de ser grave, no tiene punto de comparacién con lo vivido
hace ahora algo mas de una década.
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;Qué papel puede tener su profesion dentro del sistema nacional e internacional
de transporte de mercancias? ;Co6mo prevén su organizacion en el entorno que
nos imponen las medidas de control de todo tipo y las exigencias econémicas del
momento en el que estamos?

El transitario esta para ayudar a sus clientes a adaptarse a cualquier situacién creada
por una nueva normativa, cambio de ley o regulacion que afecte o esté relacionada con
el transporte internacional de mercancias y esto no solo en el ambito maritimo sino
también en otros medios de transporte como puede ser el aéreo, ferroviario, terrestre,
ete.

El transitario ha de estar preparado para adaptarse a cualquier imposicién de medidas
de control, sea cual sea su naturaleza y sin olvidar puntuales cambios de escenario que
lo cambian todo de la noche a la mafana. Valga como ejemplo de esto tltimo el Brexit.

(Puede resumirnos la situacién interna de su organizacion, a nivel espafiol y a
nivel catalan?

En casi todas las Comunidades Autonomas existe una ATEIA-OLTRA, incluidas las Islas
Canarias con una sede en Las Palmas y otra en Tenerife. En Cataluha existen tres
asociaciones: Barcelona, Girona y Tarragona.

Todas las ATEIAs locales estdn bajo el paraguas de FETEIA que es nuestra Federacién
de Ambito nacional, con sede en Barcelona y cuyo presidente actual es el Sr. Enric Ticé.

¢Cudles diria que son hoy las principales inquietudes de sus asociados?

Como he dicho anteriormente, los transitarios estamos curados de espanto y hablo
convencido cuando manifiesto que estamos preparados para todo (o para casi todo),
pero siempre hay un lugar para la sorpresa.

En casi todos los acuerdos entre los transitarios y sus clientes siempre hay el factor
financiaciéon que obliga a nuestras empresas a disponer de un capital holgado o
suficiente para soportar un importante inmovilizado, durante el tiempo que transcurre
desde el momento en que se abonan los fletes y gastos al transportista contratado
(naviera, compaiiia aérea) hasta que el cliente abona nuestras facturas.

Como es sabido, los fletes maritimos han sufrido durante el tltimo afio y medio
aumentos de hasta un 500% lo que comporta desembolsos significativamente mas
altos.
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Pongamos por ejemplo un embarque de 10 contenedores de 20’ (es decir de 20 pies,
que equivale a un TEU —Transporte Equivalente Unido— con una longitud de 6
metros)

desde Shanghai a Barcelona, que en su momento (antes del 2020) podia suponer un
flete total de unos 20.000 doélares, en la actualidad el importe a satisfacer podria estar
en una horquilla entre los 100.000 y 150.000 ddlares.

Otro reto con el que nos enfrentamos en la actualidad es la desmedida inclinacion de
algunas navieras a interferir abierta y descaradamente en las actividades propias de
los transitarios, olvidandose (o ignorando) con su actitud que nuestro colectivo, en su
conjunto, ha sido su mejor y més fiel cliente durante décadas.

¢(De cara al futuro proximo, como contemplan la internacionalizacién, la
diversificacién y la concentracién en su sector?

Tenemos la firme conviccién de que el futuro serd mucho mas duro para las empresas
transitarias de pequefio y medio tamafio, lo que me lleva a pensar que tal vez la
tendencia sera la de crear alianzas y agrupaciones para alcanzar una dimension mas
significativa y poder competir con las grandes corporaciones con mds garantias de
éxito.

En cuanto a «la internacionalizacion» es una caracteristica que el transitario lleva en
su ADN. ;Qué seria de un transitario “Internacional” que careciera de esta cualidad?

Es evidente que la logistica y las infraestructuras determinan de manera
determinante su trabajo. ;Se atreveria a resumir los principales inconvenientes
que tenemos en Espaiia, en Europa y en nuestro entorno mediterraneo?

Es correcto lo que se menciona en el enunciado de esta pregunta en cuanto a que las
infraestructuras determinan de manera importante nuestro trabajo y me gustaria
poder extenderme en mi respuesta para poder mencionar algunas, pero voy a dar
algiin ejemplo: ;Han oido hablar de un proyecto llamado Corredor del Mediterraneo?
Pues yo si, e innumerables veces, a pesar de lo cual muchos de sus tramos no pasan de
ser un simple proyecto. ;Han ofdo hablar de los Accesos Viario y Ferroviario del Puerto
de Barcelona? Pues yo si,y en innumerables ocasiones; sin embargo, sigue estando
muy lejos de convertirse en una realidad.

No me extenderé en hablar de la ampliacién del aeropuerto de Barcelona que, sin
entrar en detalles para no herir la sensibilidad de los ecologistas (muy respetable por
otra parte), y como quien no quiere la cosa hemos desperdiciado una oportunidad de
oro (1.700 millones de euros de nada) para convertir el aeropuerto en
un hub internacional con todas las ventajas que eso representaria, ya no tan solo para
el desplazamiento de personas sino también de las mercancias.
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(Qué les aconsejaria a los jovenes que quieren iniciarse en esta profesi6on? ;Y
qué les pediria a los gestores piblicos que deben promoverla y facilitarla?

Formacidn, formacién y mas formacién.

Esto lo afirma una persona que ha ejercido de transitario durante casi 50 afios y no ha
dejado de aprender hasta el dltimo dia. Incluso ahora, ya apartado de mi dia a dia
profesional, pero gracias a mi cargo de presidente de nuestra Asociacién, sigo
ampliando conocimientos relacionados con esta apasionante actividad del transitario
internacional.

Ademds, puedo afirmar que este sector nuestro estd necesitado de buenos
profesionales y por tanto su nivel de desempleo es practicamente inexistente.

Redaccion Barcelona

Mas informacion:

www.bcn.ateia.com
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Asamblea General Extraordinaria Electoral en ATEIA - OLTRA
Barcelona

Nov 17, 2021 | General

El 16 de noviembre se celebro la Asamblea General Extraordinaria de caracter Electoral para la eleccién de vocalias del

Comité ejecutivo, como renovacion parcial del mismo.

Las candidaturas presentadas que obtuvieron la confianza de la Asamblea fueron: Michael Corell (Forwarding Condal,
S.A) Amadeo Outeiro (Blue Water Shipping Espania. 5.A.); Erneste Romeu (Transglory, 5.A.), Laurea Valldosera (Del Corona
& Scardigli Spain, S.L.U.)

Segun prescriben las normas estatuarias de la Asociacion, tomaran posesion de sus cargos el primer dia habil de 2022.
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La Asociacion de Transitarios de Barcelona imparte desde esta semana un nuevo curso de reciclaje
para el transporte aéreo de mercancias peligrosas

Curso de carga aérea de ATEIA
Barcelona

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) inaugurd el 22 de
noviembre la quinta edicion de este afio del curso de reciclaje para el transporte
aéreo de mercancias peligrosas, homologado por IATA.

Recordar que la capacitacion en transporte aéreo de mercancias peligrosas de IATA
mantiene su vigencia, siempre que se realice un curso de reciclaje cada dos afios.

Desde su fundacion, la Asociacion de Transitarios de Barcelona es referente en

la formacién especializada y continuada de profesionales de sus empresas asociadas:
transitarios, representantes aduaneros y operadores logfsticos. De este modo, se
convierte en centro de aprendizaje del talento del tejido experto en la imprescindible
internacionalizacién de la economia.




DOSIER PRENSA

) ATEIA-OLTRA

e

O

24 NOVIEMBRE 2021

ch'f|°de.-1 Puerto.com

ATEIA Barcelona inicia el curso de reciclaje
de transporte aéreo de MMPP

Esta semana, ATEIA Barcelona inici6 la quinta edicién de 2021 del cursillo de reciclaje para
transporte aéreo de mercancias peligrosas (MMPP) IATA.

=

ATEIA Barcelona inicia el curso de recicla de trans;;dre aéreo de MMPP.

Para que la capacitacion en el transporte aéreo de mercancias peligrosas
IATA mantenga su vigencia es necesario realizar un cursillo de reciclaje cada
dos afios.
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E. Sanz: “Los transitarios tenemos
un sistema de defensa que es
nuestra profesionalidad”

problematicas que
estan afectando las relaciones entre navieras y transitarios
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El presidente de ATEIA Barcelona (ATEIA-OLTRA), Emili Sanz, ha realizado este jueves
ante la prensa un repaso sobre los efectos que estd teniendo sobre las empresas
transitarias el alto valor de los fletes, asi como las repercusiones en el ambito
competitivo que se estadn produciendo con las navieras que efectlian servicios puerta-
puerta. Ante estas dos problematicas, Emili Sanz ha remarcado que, a pesar de todo,
“los transitarios tenemos un sistema de defensa que es nuestra profesionalidad”.

Sobre “el brutal incremento de fletes”, como Sanz lo ha calificado y la competencia
surgida entre navieras y transitarias en el lado tierra, el presidente de la Asociacién de
Transitarios de Barcelona ha querido dejar claro desde el principio que estas
actividades de las compafiias “son todas legales y amparadas por la Ley".

Emili Sanz, presidente de ATEIA Barcelona

Emili Sanz: “Las navieras no estan para prestar servicios puerta-puerta”.
Ademas, “estan dando un servicio nefasto. Los transitarios somos los
especialistas en el transporte puerta-puerta y los que podemos inventar
cualquier cosa, asi como hacer frente a los veinticuatro mil problemas que se
nos puedan presentar”
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Respecto a los servicios integrales que estan prestando las navieras, Emili Sanz es
conciso: “Las navieras no estan para prestar servicios puerta-puerta”. Ademas, “estan
dando un servicio nefasto”, ha afiadido. “Los transitarios somos los especialistas en el
transporte puerta-puerta y los que podemos inventar cualquier cosa, asi como hacer
frente a los veinticuatro mil problemas que se nos puedan presentar”.

“Antes- ha continuado Sanz- teniamos una relacién de amistad con los consignatarios
y navieras que ahora no existe”. El presidente de ATEIA ha afirmado que “se estan
recibiendo instrucciones de las centrales de las navieras” para marginar la figura del
transitario.

El presidente de ATEIA Barcelona ha declarado que las navieras se “daran cuenta que
es un ataque a su propia linea de flotacion y a un colectivo como el transitario que ha
sido su mas fiel cliente durante décadas”.

Las empresas miembros de la Asociacibn de Transitarios de Barcelona estan
mostrando “su maxima inquietud” al ser pymes que tienen que competir con grandes
grupos navieros, ha explicado Sanz. En este nuevo marco competitivo, ha continuado
el presidente de ATEIA, las empresas transitarias “lo estdn empezando a sufrir” con la
pérdida de algun cliente, aunque “la profesionalidad del transitario -ha vuelto a
remarcar- esta haciendo que al final los cargadores vuelvan a nuestras empresas”.

Emili Sanz: “Sospecho que la Comision Europea es reticente de modificar el
Consortia Block Exemption Regulation porque perjudicaria a navieras que son
europeas”

En referencia a los incrementos de los fletes de hasta un 500%, Sanz piensa que de
“alguna manera las navieras han propiciado esta situacion”, con la pandemia del
Covid, los blank sailings, y un incremento de la demanda que nadie esperaba.

Para explicar los origenes de esta situacion, Emili Sanz se remonta al 2009, afio en el
que “los fletes que se pagaban eran ridiculos” y en el que la Comision Europa
constituyd el Consortia Block Exemption Regulation “para proteger a las navieras”.
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Esta regulacién se prorrogb en el 2014 y “quizas entonces tenia su razon de ser, con la
caida de Hanjin, pero de esta regulacion surgieron nuevas alianzas y grupos navieros
mas fuertes hasta quedar en cuatro o cinco alianzas”, ha dicho Sanz.

De esta forma, “se han creados grupos de navieras que tienen el dominio absoluto
sobre el mercado”, una posicion que a nivel de las normativas de competencia “serfa
absolutamente inconcebible en cualquier otro colectivo econémico”, ha querido
anadir el presidente de ATEIA Barcelona.

En el 2019, la Comision Europa valid6 hasta abril del 2024 el Consortia. “Fue entonces
cuando los colectivos transitarios internacionales reclamamos, a través de CLECAT,
que se presionase a la Comisién Europea para que se procediera a modificar o anular
esta regulacion”, ha recordado Sanz. “De momento, CLECAT no ha recibido ninguna
respuesta, y a pesar de haber tantas voces en contra no sale ningin comentario
desde la Comision Europea, lo que daria a entender que no hay sensibilidad por esta
cuestion”.

Sobre esta posicion europea respecto a las navieras, Emili Sanz declara: “Sospecho
que la Comisién Europea es reticente de modificar el Consortia Block Exemption
Regulation porque perjudicaria a navieras que son europeas”.

El presidente de ATEIA Barcelona ha repasado de esta forma dos problematicas que
estan afectando plenamente a las empresas de una asociacion, “compuesta por un
tejido de pequefias y medianas empresas a las que les es muy dificil luchar contra
esta situacién”. Aunque, para terminar, Emili Sanz ha vuelto a dejar muy claro la
solidez de las empresas que representa: “El transitario estd hecho para lo que
necesites”, ha concluido.
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Ateid exige cambios en la' normativa'europea
para “frenar” la posicién de dominio de las
navieras

por David Rodriguez | 25 noviembre, 2021

“Estamos sufriendo un ataque a la linea de flotacion por parte de las navieras a uno de los
clientes, los transitarios, que mas les hemos ayudado. Estamos hartos”. Estas palabras del
presidente de la Asociacion de Transitarios Expedidores Internacionales y Asimilados de
Barcelona (Ateia-Oltra), Emilio Sanz, sirven para ejemplificar la situacion a la que ha llegado
el colectivo tras el aumento imparable sufrido durante el Gltimo afio. En una comparecencia
ante los medios, Sanz ha reclamado a la Comision Europea (CE) que “modifique o anules la
regulacion comunitaria que permite la posicién de dominio en el mercado de las navieras”. El
presidente de Ateia se refiere con esta peticion al Consortia Block Exemption Regulation, un
reglamento de exencién para los consorcios que establece las condiciones en las que los
consorcios de transporte maritimo de linea pueden prestar servicios conjuntos sin infringir las
normas antimonopolio de la UE, que prohiben los acuerdos anticompetitivos entre empresas.
El reglamento se aprobd por primera vez en 2009, en un contexto de protecciéon de las
navieras por los bajos precios de los fletes, y se ha prorrogado sucesivamente. La Gltima de
estas se produjo en 2020 y seguira vigente hasta el 25 de abril de 2024.
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Sanz ha acusado a las navieras de “mantener artificialmente la demanda”, generando este
proceso de dominio sobre el mercado gracias a las alianzas entre las diferentes empresas.
Pese a reconocer que los transitarios, especialmente los pequefios y medianos son un sector
muy atomizado, el presidente de Feteia-Oltra ha revelado que la semana pasada, a través de
la asociacion de transitario europeos Ceclat, se envié una carta a la Comisaria Europea de
Competencia, la danesa Margrethe Vestager, describiendo la situacién limite y elevando una
queja ante la inaccion administrativa.

El presidente de Ateia-Oltra ha reivindicado la profesionalizacion de los transitarios,
sefialando que “son los Unicos que garantizan la resolucién de cualquier tipo de problema en
el transporte de puerta a puerta”. Emilio Sanz ha querido responder asi, en representacion del
colectivo, a los movimientos de las principales navieras, como Maersk o Hapag-Lloyd, que
han anunciado recientemente sus planes para incorporar los servicios de las transitarias a su
cartera, adquiriendo empresas, o comprando compaiiias del sector maritimo.

Punto de inflexion en 2022

En un escenario de escalada insostenible de los fletes, Emilio Sanz ha asegurado que
“tenemos la confianza de que se empiecen a ver los primeros resultados de cambios
administrativos a principios de 2022”. Aln asi, ha vaticinado que las dificultades, tanto en el
precio de los fletes, como las tensiones en la cadena de suministro se mantendran como
minimo todo el afio que viene.

Esta situacion andmala con los fletes, que solo se produce en los traficos que conectan
Europa con Asia, ha impulsado a las navieras, a aumentar sus servicios en tierra,
especialmente con el ferrocarril. En este caso, desde Ateia-Oltra se insiste en difundir, una
vez mas, la profesionalidad del transitario y su experiencia integral. “El transitario esta alla
cuando se le necesita”, ha indicado Emilio Sanz.

Sufrimiento financiero

Pese a que el presidente de Ateia-Oltra ha explicado que, afortunadamente, son pocas las
empresas transitarias de Barcelona que han quebrado fruto de este episodio, ha alertado de
“una situacion de sufrimiento financiero”, ya que las navieras no suelen financiar a demasiado
largo plazo las operaciones de estos profesionales.

En relacion al futuro, Emilio Sanz augura que paulatinamente se ira produciendo un fenémeno
de relocalizaciéon de la produccion, en el que las empresas busquen a sus proveedores en un
entorno de proximidad, reduciendo asi las cadenas logisticas largas. Mientras tanto, Sanz
lanza al aire una pregunta: “s Por qué la Comisidn Europea tiene tantas reticencias a modificar
la normativa y que pueda perjudicar a las navieras? ¢Sera porqué muchas de ellas son
europeas?”.
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ATEIA Oltra Barcelona inicia el Cursillo de reciclaje para

Transporte Aéreo de Mercancias Peligrosas IATA
VM, 26/11/2021

La Asociacion ATEIA- Oltra Barcelona ha celebrado esta semana la 52 edicion en 2021
del cursillo de Reciclaje para Transporte Aéreo de Mercancias Peligrosas IATA.

Desde la Asociacién de Transitarios de
Barcelona recuerdan que para que la
Capacitacion en transporte aéreo de
mercancias peligrosas IATA mantenga su
vigencia es necesario realizar un cursillo |
de Reciclaje cada 2 afios.
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Emilio Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona analiza la
situacion del transporte maritimo

El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emilio Sanz, hizo una exposicién de la situacién actual del
transporte maritimo, analizando el motivo de la fuerte subida de los fletes en las rutas con Extremo Oriente,

En su intervencién, Sanz resaltd que recientemente ATEIA-OLTRA Barcelona ha enviado un escrito a
CLECAT (European Association for Forwarding, Transport, Logistics and Customs Services) con el fin de
que solicite a la Comision Europea la modificacion del reglamento “Consortia Block Exemption Regulation
(CBER).

Hay que recordar que en marzo de 2020 la Comisién Europea prorrogé hasta el 25 de abril el “Consortia
Block Exemption Regulation (CBER), un reglamento aprobado en 2009 que describe las condiciones bajo las
cuales los consorcios de transporte maritimo de linea regular pueden proporcionar servicios conjuntos sin
infringir las normas antimonopolio de la UE que prohiben los acuerdos anticompetitivos entre empresas.

Resaltar que generalmente la legislacion de la UE prohibe los acuerdos entre empresas que restringen la
competencia. Sin embargo, el Reglamento de exencion por categorias de consorcios permite, en
determinadas condiciones, a los operadores de transporte maritimo de linea regular con una cuota de
mercado combinada inferior al 30% celebrar acuerdos de cooperacion para prestar servicios de transporte
maritimo de linea conjuntos (conocidos como “consorcios”). Estos acuerdos, sin embargo, no pueden incluir
la fijacion de precios o el reparto del mercado.

Sanz, puso en valor la figura del transitario en la cadena de transporte, recordando la profesionalidad vy
especializacion de este “eslabon” primordial en la coordinacion de los envios puerta/puerta y que en la
actualidad esta sufriendo el importante incremento de los fletes, ya que no hay que olvidar que el transitario
financia a sus clientes en las operaciones de transporte y este incremento de precios puede repercutir en
sus cuentas de resultados.
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Atela Barcelona alerta de la posicion de
dominio naviero

La regulacion europea que permite no aplicar las normas de la competencia a las alianzas
de armadores no tiene razon de ser en la situacion actual, sefiala Emilio Sanz, presidente
de la asociacion transitaria.

La regulacion europea que permite no aplicar las normas de la competencia de la UE a las alianzas
navieras, el Reglamento BER (Consortia Block Exemption Regulation), ha acabado propiciando
grandes grupos navieros con una posicion de dominio del mercado “inconcebible en cualquier
otro sector econdmico”, seiialé ayer Emilio Sanz, presidente de Ateia-Oltra Barcelona.
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Un dominio de mercado que ha desembocado en la situacién actual de un incremento “brutal” de
los fletes ante falta de equipos y de espacio en los barcos por la eliminacién de escalas, lo que ha
acabado tensionando la cadena mundial de suministro.

En la situacion actual, “el reglamento no tiene razén de ser y la Comisién Europea tendria que
modificarlo o anularlo”. A pesar de la frontal oposicién de las asociaciones europeas de
transitarios, operadores logisticos y cargadores, Bruselas aprobd el afio pasado una nueva
prérroga del BER, adoptado en 2009, que vence en abril de 2024.

Otro quebradero de cabeza para las transitarias, y no menor, es “que encima los armadores se
dedican a hacer de transitarios”.

Ante el interés de los grandes consorcios navieros por el lado tierra, “tenemos un sistema de
defensa muy importante las pequefias y medianas empresas, que es la profesionalidad”. Un
transporte ‘puerta a puerta’ genera “multitud de problemas para los que las navieras no estan
preparadas”. Es mas, “estan dando un servicio nefasto”. El interés de los armadores seguird y el
arma valida para luchar es “nuestra profesionalidad”.
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LOGISTICA - Los agentes NVOCC resaltan la tendencia al alza de su actividad y la labor de mejora de sus servicios para sus clientes

NEUTRALES: la “mejor opcion” ante una
supply chain en constante movimiento

< Enunacadena de
suministro global que se
enfrenta cadadiaalos
vaivenes del mercadoe
imprevistos de cualquier
indole, los
consolidadores neutrales
oagentes NVOCC
apuntan al grupaje como
la solucion iddnea para la
logistica.

ALBATEJIERA | LEILA ESCRIHUELA

sarceLonn El objetivo es claro:
proporcionar el mejor servicio
posible 4 los clientes. Las com-
pafifasdedicadasala consolida-
cidn neutral, como un eslabdan
Importante de la cadena de su-
ministro global, hanvistoensu
actividad el impacto de la pan-
demia, de la tendenciaalarecu-
peracion y, ahora, tamblén el de

la coyuntura marcada por el
transporte maritimo a nivel in-
ternacional. Una serie de vaive-
nes que han colncidido en un
espacio temporal muy proximo
y que fan puesto en jague la
tensién delacadenalogistica,la

cual ha demostrado, de muevo, “El consolidado no ha
su capacidad de adaptacién y  hecho més que crecer en
resiliencia. todo el mundo durante
En este contexto, Pablo Au- 2021y Espafiano hasido
ger, responsable de la comision  una excepclon®
NVOCC (por ninglés Asimi

Puerto, responsables de impor-
tantes empresas dedicadas al
NVOCC, coincldenen que se da
una clerta recuperacion. Es el
caso de Rubén Martinez, direc-

2021: un buen afio

Pese ala situadidn de crisis que atraviesa el comerdio mariti-
moa nivel mundial y pese a todas las prablemdticas que ello
conlleva para la actividad de la consolidacion neutral, todos
los expertos consultados eneste reportaje coinciden enque el
2021 ha sido un buen afioy sus previsiones de clerre son posi-
tivas, acerciandonse, incluso superando las de 204,

Eneste sentido, Globelink Unlexco conflaen cerrarel eferciclo
“con niveles de actividad que s acerquen a los voltmenes del
aflp previo ala pandermnia, 2019°.

Non Vessel Operating Common
Carrier) de ATEIA Barcelona,
define este 2021 como un afiode
recuperacion en el gue, practi-
camente, ‘hemes llegado a los
nfimeros de 2019, situacion que
podemos clasificar como exce-
lente, dado el largo tiempo de
pandemla que Hevamos”,
Asimismo, los profesionales
consultados por Diario  del

desde AGC Newtral sefialan que atin con toda esta

tor comerclal nacional en 1FS,
quien asegura que la evoluclon
de este 2021 ha sido positiva, te-
niendo en cuenta que los nive-
les de carga del 2020 no ofrecle-
ron ciftas tan optimistas,

Del mismo modo, Gonzalo
Jérez, sales director de Trans-
Glory hace hincapiéenqueeste

problemitica “podemos decir que cerraremos un buen afo
2021" y agrepanque compararneos con el afio pasadonoserfalo
mis correcto yaquezozo fue un afo muy diferente perosinos
fljamos con el 2009, vernos clertas mejorad,

Por su parte, desde IFS van mds alld y no solo esperan igualar
cifras previas a la pandemia, sino que prevén cerrar 2021, con
una ligera mejora sobre 20097, hecho que desde la compariia
valoran de forma “més que positiva’,

Enlamisma linea, la prevision de TransGlory es “mejorar sig-
nificativamente todos los indicadores de 20197, sefialan.
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EN DESTACADO

Pablo Auger
ATEWA BARCELDNA

“Muestro gran reto parael
préndmo aflo 2022 como
asoclaclon al serviclo del
sector, pasa por segult
trabajando para que nuestras
empresas -que dan servidoa
todos los transitarlos- puedan
mejorar los serviclos que hasta
el 2020 podfamos catalogar
como excelentes. El LCL debe
serla gran altemat)va para
nuestro comercio”

elerddo, pese a los retos que
presentael transporte de conte-
nedores, el consolldado no ha
hecho mas que creceren todo el
mundoy Espafianohasidouna
excaepclan”.

Sinembargo,y slgulendoen
estalinea, cabe destacar que no
son solo la recuperaddn econé-
micay el volumen de actividad
los que slguen su tendencia al-
clsta. Lo hace tamblén, tal como
destaca Slliva Pueyo, CEO de
Globalink Unjexco, €] preclo de
los contenedores, TQue tlene
consecuendas tamblén en el

Gonzalo Jerez
TRRISGLORY

) L8

"Mantenemos una Nrme
estrategla de apuesta por el
talento humano y la formacion
de equipos, del mismo modo
que slempre hemos apostado
porla digitalizadon. Es
Inevitable hablar de nuevas
tecnologfas, pero al final del
dfa el mejor servido serd aquel
que arine la eficacla
tacnoléglea con el Bactor
humano”

Silvia Pueye
GIDBHINE UNIEXCO

“Nuest ra prindpal
preccupacion esla
descentralizacldn y bajadade
calldad en el sarviclo por parte
de las compafifas navjeras.
Realmente el cugllo de botella
fuerza que dediquemos
muchos mAs reclirsos en
asegurar nuestros serviclos
regulares, establaclendo
nuevas rutas y buscando
gerviclos alternativos”

“El grupaje neutral sigue siendo una apuesta
econdmicay atractiva para la exportacién e
importacién de productos que, ademéas, seadaptaala
gran rotacién gue han experimentado sectores como
el retail, necesitados de una cadena de suministros en

constante movimiento”

coste en el grupaje neutral ma-
rtimo’.

Con todo ello, las compa-
fifas atinan sus esfuerzos en re-
forzar ¥ garantizar sus servl-
dos, & pesar de la falta de

espacios ¥y equlpos, apunta
Pueyo, yaquela prioridad eses-
tar del lado de los cllentes para
brindarles las soluclones y al-
ternativas gue respondan a sus
necesldades y demandas.

Rubén Martinez
i3

Toz slsternas InformAt)oos
punteros y los fujos de
Informacion constante con el
cliente son aspectos clave para
poder hacer frente a los retos
que se presentan y han de ser
una de las premuras de
nuestro nolectlvo. Porello,
estamos en continuo
dasarrollo de herramlentas que
nos garantlcen una excelente
comunlcadén oon los clientes”

Por su parte, Sergl Carpl. di-
rector de AGC Newtral, explica
que, a grandes rasgos, el sector
observa que la carga estd au-
mentando, Jncremento motiva-
do por diferentes factores. Entre
ellos, Carpl destaca la exporta-
cion, yaque, debido a lafalta de
equipos y espaclo vemos como
mércancfas que antes se embar-
caban en FCL buscan unaalter-
nativaenel LCL paraembarcar.
“Tamblén los altos costes de los
fletes han motvado en algunos
Importadores y exportadores
una menorcompa y/oventa ds

Sergi Carpi
R6C NEWTRAL

L

“En general, estamos
expedmentando un
Incremento de carga debldoa
varlos factores, pero
especialmente en las
exportadones. Dado el alto
nivel de escasez de equipos y
de espados, estamos viendo
odmo mercancias que antes se
embarcaban en ECL buscan
unaalternatjva en el LCL para
embarcar”

mercanda en comparaclén co-
mo lo venfan haclendy, lo que
haca Incrementar la carga LCL,
afirma Serg] Carpl.

Apuesia alraciiva

El sector prevé una aceleracdién
de esla recuperadon de cara a
2022, $in embargo, la perspect)-
Va no &s una establliidad, en to-
dos los sentldos, hasta 2022 El
responsable de la comislén de
NVOCC de ATEIA Barcelona,
Pablo AugerInddeen que, ape-
sar de que la recuperacldn total
no serd Inmed)ats’, sf se es-

Confie sus envios en las mejores manos

umty

GLOBELINK UNIEXCO, S.L.

Nuestro compromiso es el servicio.

Globe'

NVOCC maritimo desde 1966y Neutral Aérec
Con més de 90 destinos directos de exportacién LCL
Y mds de 60 origenes directas de Importacién LCL
Globelink Uniexco
Passatge de la Martinica, 2-4,

ZAL Barcelona - 08040 Spain
Tel. 932 687 575

(in
www.gl-uniexco.com

Oficinas en: Bilbao - Madrid - Valencia - Sevilla
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Las empresas dedicadas ala consolidaddn neutral se
osfuerzan cada dfa por hacer frente a los nuevos retos
yalasnuevasnecesidades desusclientes, ante unarea
lidad cada vez mds cambjante. De este modo, entre los
principales retos a losque deberan hacer frentede
al prédximo afio 2022, las companiias consultadas desta-
can, en primerlugar, lasituaddn de crisis que atraviesa
elcomerclo marftimo anivel mundial ylaadaptaciéna
losconstantes cambios que demanda el mercade.
Elcomendointernadonal sigueacelerada, sefialala
CEOde Globelink Uniexco. Seg(in Siivia Pueyo,se espe-
raque la preslén sobre la capacidad efectivadel trans-
porta persista al menos hasta el segundo semestre del

2022: ANO DE RETOS
Aceleracion del comercio mundial, sostenibilidad y digitalizacidn

“No prevemos muchos camblos durante los
primeros sels meses del préximo afio, porlo
gue disponer de espaclo y equipo con
garantfas serd muy Importante

“Segulremos Invirtiendo enel
fortalecimiento de nuestros servicios para
dar una mayor respuesta a nuestros cllentes,
ampliando nuevos serviclos directos LCL de
exportaclén e Importaclén®

2022 ‘Por los que anosotros respecta, segul s invir-
tlendo en el fortaledimiento de nuestros serviclos, am-
pliando nuevos servidos directos LCLde exportaddn e
Jmportaclon tal como venimos haclendo cada afio”,
asegura. En este sentido, la estrategla de Globelink
UInlexcopasa pordar facilidades asus clientes transita-
rios, "siempre desde una relacidn cercana y personali-
zada", El hechode trabajaren varios almacenesde con-
solidaclén y desconsolidacton, apunta Pueyo, reportaa
lacompaniaenuna mayor fledbilidad” en el servidoy
una ‘mayoragilidad” en la gestidn de entregas y recogi-
dasdalas mercandias.

Enlamjsmalinea, desde AGC Newtral avanzan que
no prevén muchos camblos durante los primercs seis
meses del préximo aflo 2022 Ante esta situadién, sera
muy)mpertante disponer de ezpac)o y equlpo con ga-
rantfas, asf como continuar con &l proceso de digitallza-
cidn que la pandemia acelerd’, apunta Sergi Carpi,
guien asegura que ]a empresa ya estd tomando med)-
das para poder garantizar el servicio a medio y largo
plazo tantoenlaconsacudénde espaco disponible co-
moenla digitalizacion de los servidos.

Aldalaaceleracion del comerdo marftimo mundjal
sesuman, por tanto, otros dosretosen losqueyaestén
trabajando los profesionales del sector, como son: la
sostenibilidad yla digitalizacién. A pesardequeel sec-
tor dela consolidacién sevea afectado también por los
problemas conocidos por la logfstica global, especial-
mente porla falta de espados y de contenedores, desde
1ES conffan en que |a "gran alternativa® para dar servi-
ciode calidad en el LCL sebasa en sistemas Jnformatl-

“La gran alternativa para dar servicio de
calldad en el LCL se basa en sistemas
informéticos punteros e informacién
constante al cllente”

“No debemos olvidarnos del proceso de
adaptacion tecnoldglca y de energlas
renovables, dos delos retos principales para
los préximos afios”

“No solo debemos adaptarnos a la situacién
camblante e Inclerta actual, sino gue
debemos adelantarlos a ella, haclendoun
eferciclo atin mayor de lectura del mercado y
ofreclendo nuevas soluclones y alternativas”

"El hecho de trabajar en varlos almacenes de
consolidacion y desconsolldacién nos
permite una mayor flextbilidad en el serviclo
y mayor agilidad en la gestién de entregasy
recogidas de las mercancfas”

cos punteros e informacién constante al cliente. "Estos
son clave y han de ser unade las premuras de nuestro
colectiva, donde 1FS estd en continuop desarrollo para
benefidar anuestros clientes con una excelente comu-
nicadén’, destaca Rubén Martinez

Asgf, la compaiifa sfgue en lalinea de ampllacion de
nuewvos servicios. Tras la consolidacion en 2021 deservi-
clos como: el LCL marftimo hacia y desde el Relno Unj-
do, el servicio regular con Canarias desde Madrid, tan-
tode exportacidn como deimportacién; y el serviciode
Ferrocarril desde Ching, Short Sea Shipping con palses
de fiFrica del norte; 1FS trabaja actualmente en la pues-
ta en marcha de nuevos serviclos de LCL, que se pue-
dan beneficiar sus clientes.

Talcomo detallan deade TransGlory, nose tratadnl-
camente de adaptarsealasituaclon camblante, sinode
adelantarse a ellg, "hadendo un ejercicio atin mayorde
lactura del mercado y ofreclendo nuevas soluciones y
alternativas para nuestros clientes”, Del mismo moda
Gonzalo Jerez sefiala que o debemos olvidar tampo-
cotodo el proceso de adaptacién tecnolégicay deener-
gfas renovables”, que serdn dos de los principales retos
paralos préximos afios. ‘Ambos deben jr de lamanoy
ambos requieren dertocambiode ver y entender elsec-
tor’, avanza. En este sentido, Jerez apelaa la necesidad
de estar al dia tanto en nuevas tecnologfas como en el
5G oeljnternet de las cosas {IoT), que ya estén en fase
de pruebasen puertos como el de Barcelona o Valencla
asfcomode lasnuevas legisleclones medioambientales
y los costes que pueden suponer ladescarbonjzaciény
los nuevos combustibles “"para poder adaptarnos, apro-
vechar las ventajas que aporian y segulr dando el me-
jor servicio a nuestros clientes”, A este respecta, Trans-
Glory sigue apostando por la digitalizaclén, tanto de
sus operaciones para hacerlas mas eficientes, como de
susoficinas para ser mas sostenibles. “Por eso areamos
nuestro proplosoftwarede gestldn de lacarga que par-
mite optimizar las operaciones y reducir, por ejemplo,
¢l usode papel al minimo, entre otras ventajas’, agrega
Gonzalo Jerez A suver lacompafifa sigue invirtiendo
en productos y serviclos que complementan su gama
de LCL marftimo, como son el consolidado aérec, el ser-
virio Reefer LCL de exportacién, nuevas rutasde AIR &
SEA,y un desarrollo del serviclo da LCL Rajl.
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| ppera que, "en un plazo de
sels meses|os prindpales puer-
tos se vayan descongestionan-
do, loque conllevard aunaregu-
larlzaclén del servido’, asegura
En este sentldo, Auger hace
especial hincapléen que, practl-
camente “todos 10s puertos es-
pafioles han demostrado tener

“Todos los puertos
espafioles han
demostrado tener una
excelente capacidad,
ofreciendo buenos
servicios y evitando el
colapso o crisis vividos
en otros puertos”

una excelente capacidad, ofre-
clendo buenos serviclos y evi-
tando el colapso ocrslsvividos
en otros puertos™.

Asl pues, los expertos ase-
guran que la demanda de LCL
{Less than Contalner Load) se-
guird creciendo en diferentes
sectores. Por otra parte, Gonza-
lo Jerez, salesdirector de Trans-
Glory, explica que, aunque los
costes seestabillcen, el grupale
neutral slgue slendo una

NVOCC

ADMINISTRACION: SENSIBILIDAD, AGILIDAD E INVERSION

Empresas y entldades del sector solichtan, una vez més, 1a cola-
boraclon de las administraclones para poder hacer frente a los
retos que presentael mercandoy garantizarel mejorservicio po-
siblea sus dlentes. A este respacta el responsable dela comision
NWOCC de ATETA Barcelona Fablo Auger, demanda a las admi-
nistradones “sensibllidad” con la carga de transbordo que, debl-
doala sltuacldn global, ‘tamblén sa ve afectada’ y en ocaslones
no puede transbordarse en los plazos establecldos porla Admi-
nistradén. Mas alla de 1a situaddén que atraviesa en estos mo-
mentos el comerdo maritimo mundial y tenlendo en cuenta
tamblén la “cantldad de gestlones aduaneras® que deben reali-
zarse para cada contenedor de grupa)e neutral, Pablo Auger po-
ne demaniflestolanecesidad deexplorar posibles ventajas para
losagentes de consolldacldn neut ral, como puede ser, “adquirirel
rolde Aduanade Salida para las cargasconsolidadas®,

Enlamismalinea laCEC de Globellnk Unlexco, Siivia Pueyo,
destacaque nuestrodesec atodas lasadministraciones es agili-
dad en los procesos y redudr los tlempos de respuesta, Ja misma
exlgencia que requleren nuestros dientes”.

“Gracias a los esfuerzos de los agentes de
consolidacidn neutral competimos con otros
puertos, pero precisamos que Espaiia sea un puerto
hub que compita con el resto de hubs mundiales™

For su parte, el sales director de TransGlory, Gonzalo Jerez,
apela a la necestdad de que los Goblernos y Administraciones
Publicas apoyen el crecimlento que estédn exparimentando los

n > |

LosNVDCCS demandan la cofabarzcidn de las aominisiradones. Folo AT,

puertos espafioles apostando por lainversion en Infraestructu-
ras, "algo Imprescindible para mantener este crecimiento y con-
vertlr realmentea Espafiaen un punto davede las rutas comer-
dalesinternaclonales™.

Con todo ello, Pablo Auger manifiestala voluntad de ATEIA
de sepulr trabajando al lado de las admintstraclones y puertos
“paraqueelloconlleveun servidodel que se beneficlen nuestros
dlentes transltarios™y, por ende, sus cllentes exportadores e Im-
portadores, Ademds Auger apunta que “gracias a los esfuerzos
de los agentes de consolidacion neutral. competimos con otros
puertos, pero precisamos que Espafia sea un puerto hub que
complta con el resto de hubs mundiales™.
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Colapso en el comercio mundial, la gran preocupacion

Los profesionales consultados por Diario del Puerto
coinciden en afirmarquela coyuntura que vive actual-
mente el rransporte marftimo de mercancias tiene un
impacto directo en su actividad, como lafalta de espa-
clos y contenedores, a lo gue se suman las cancelacio-
nesde escala, loque hagenerado unincrementodelos
fletes "omo nunca antes visto', resalta Sergi Carpi, de
AGC Newiral.

‘Viviren un mundo glebalizadojmplicague los pro-
blemas que se den en otros puertos o pafses afecten
tamnblén al mercado espaficl”, recuerda Gonzalo Jerez,
sales director de TransGlory. Sobre todo ante un esce-

“Vivir en un munde globallzado Implica que
los problemas gue se produczan en otros
puertos o paises afecten tamblén al
mercado espafiol”

narie donde el transporte marftimo “&std muy condi-
clonado por la situacién quesevive en China y Estados
Unidos, con congestiones, escasez de contenedores y
faltade transportistas’, prosigue Jerez.

Asimismo, Sergi Carpl explicaguelos blank sallings
también *han ayudado a generar esta situacién’, porlo
quees evidente que la disrupciénen lacadenalogistica
*hallegado atodos los niveles”,

5in embargo, tal como apuntan Pablo Auger, res-
pongable delacomlsién NVOCC, y Rubén Martines, dj-
rector comercial nacicnal de IES, practicamente todos

El colapso del comerdo mundlal preocupa 2l seclor, Folo AT,

los NVOCCs se han reinventada, porlo quese haconse-
guldo "un serviclo regular que hastala fechanos carac-
terjzaba”, apunta Auger, a lo que Martinez afiade que
lasempresas "hernos buscado alternativas conlatnica
finalidad de seguir dando serviclo a nuestro cllente
transitario”

“El grupaje estd siendouna parte fundamental den-
tro de lacadena logfstica para el comercio mundial, 5i
hace una afio para un transjtario era conveniente en-
viarunamercancfaen LCL, ahora es mucho mésventa-
Jjoso, debido a los altos pracios del contenedor comple-
ta”, asegura Silvia Pueyo, CEO de Globelink Unjexco.

“Si hace una afio para un transitarlo era
convenlente enviar una mercancia en LCL,
ahora es mucho més ventajoso, debido a los
altos preclos del contenedor completo”

Da jgual modo lo explica Gonzalo Jerez quien afir-
mague el mercadode LCL en Espafia haexperimenta-
doun alto crecimiento, par el aumento de demanda ge-
neral vivido en 2021, junto con el desvio de clertos
productos que ante la falta de contenadores han sido
desviados del FCL habjtual al LCL".

Al final de cuentas, sefiala Jere, el resultado se re-
sume en estrechar “aln mds nuestra reladdn con los
clientes para seguir ofreciendo un servicio de calldad y
aseguramos de que sus cargas llegan a su dastino a
tiempo’.

| apuesta econdmica y con el consolidado “las empre-

El NVOCC lider
a nivel Global

Presentes con oficinas Vanguard en mas de 35 palses

+40 afios de experiencia en LCL Neulral
Servicios exclusivos y personalizados

Visibilidad y conirol de sus envics end to end 24 /7
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atractjva para la exportacién e
impertaddén de productos que,

“Este crecimlento del
sector significa seguir
invirtlendo en las
mejores soluclones y
apoyando a nuestros
cllentes con nuevos
serviclos directos que
nos permitan llegar més
rapldo donde éstos lo
neceslten’

ademds se adapta ala gran ro-
tacidn que han experimentado
sectores como el retajl, gue ne-
cesitande unacadenade sumni-
nistros en constante movi-
miente”. A ello, Jerezanade que

sas tlenen més Facll no stockar
a largo plazo, abaratando cos-
teg”,

Impulsar las mejoraras
Con todo ello, empresas como
Globelink. IES. TransGlory y
AGC Mewtral, siguen trabaian-
do para mejorar sus servidosy,
as], "minimjzar el jmpacto sobre
nuestros clientes’, asegura Sil-
via Pueyo, CEQ de Globellnk.
Iguzalmente lo explica Gon-
zalo Jerez quien afirmaqueen
TransGlory "tenemos muy claro
que este recimiento del sector
significa segulr Invirtiendo en
ofrecerlas mejoressolucionesy
apoyando a nuestros clientes
con nueves servidos directos
quenos permitan llegar més ra-
pldo alla donde éstos puedan
necesitarle”,

SERVICIO MARITIMO FLEXIBLE
Uno de los temas que mds preocupan a nivel general es el

y la seguridad de la campana de

Navidad, euyas valoraclones por parte del sector son dispares,
En Globelink Unlexco ex plican haberse encontrado con
determinados focos, como China, con la afectaclon del COVID-
19 0 la congestlon, donde la mercancia se acumulabaen los
almacenes. Ante ello, desde la compafifa, "ofrecemos soluclones

a nuestros cllentes transitarlos como, por efemplo, la
posibllidad de embarcar a través de otros puertos”,
aumentando, as, “la oferta de un serviclo maritimo de
mercanckas més flexible’,
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Al desaflo que supone cumplir con los tlempos que
exigelacadenalogistica, debldoal colapso enalgunos
hubsy lacongestlon de puertos, sesuman nuimerosos
factores a los que se enfrentan las empresas de
NVOCC, como la dightallzacldn y la sostenibllidad,
“dos puntos candentes para el sector del transporte
maritimo en los ltimos afos, pues pueden tener un
impacto importante en el desarrollo de los puertos y
lagestitndelos buquesen el futuro proximo”, apunta
Ganzalo Jerez sales director de TransGlory.

Anivel global, Jerez advierte que esnecesario “es-
taratentos”a los movimlentes de los grandes players.
“Navieras como CMA CGM y Maersk estdn avanzan-
do enlaintegraclén vertlcal, pero tambléndesembar-
cando en el mundo aéreo para hacer frente a la cada
vez mayor Inmediztez que piden los dientes. Esto es
un factor disruptivo a corto plazo para el que tendre-
mos que adaptarnos todos”, asegura

A estos retos, el sales director de TransGlory afia-
de la “macrotendencias” del proceso de reglonaliza-
clén de las cadenas de surninistros, "puesto en mar-
cha para hacer frenta y disminuir los efectos de una
nuevadisrupcién a escala global’,

“Esto nos afecta especlalmente sl queremos ade-
lantarnos a las necesldades de los clientes y segulc
ofreclendo nuestros melores serviclos. Debemos ser
capaces de prever sus requerimlentos para ast adap-
tar y expandir nuestros serviclos, afladlr rutas, am-
pllarcobertura, etofterd’, aflrma Jerez

Forotrapartey,en parte, en reladén al colpasodel
transporte marftime Stivia Pueyo, CEO de Gobellnk

Integracidn vertical y regionalizacion en el tablero de juego

Havieras como CMA CGM o Maersk apuesian por ¢l dereo para hacerirente alainmediates

“"Debemos ser capaces de prever los
requerimientos del cliente para asf adaptar
y expandir nuestros servicios, ailadir rutas
y ampliar cobertura”

Uniexco, destaca que la prindpal preccupaddn esla
“descentralizacién y bajada de calldad en el servidio
por partedelascompafifas navleras”.

“Realmente el cuello de botella fuerza que ded)-
quemos muchos M4s FecuTsos en asegurar nuestros
serviclos regulares, estableclendo nuevas rutas, bus-
carserviclos alternativos ala Falta de espaclo y equ!-
pos yalafalta de discontinuldades de servidos mart-
timos mundiales”, denuncla Pueya

En estalinea Sergl Carpl, de AGC Newtral, apun-
taaque,en ocasiones, lasreservasdeequipoy espado
‘nodan para todos los bookings que los clientes quie-
ren hacer, lo que Implica buscar las mejores opdones
parasuscllentes ycolaboradores.

Porsu parte, IFS materiallza
esta apuesta con la gpertura de
nuevasofldnasen Canarasy.a
corto plazo, lo hardn en ‘otro
punto estratéglon dentro del te-
rrltorlo naclonal, Joque nos per-
mitird ofrecer unamayoreober-
tura & nuestros  clientes
transltarios”, De hacho, la com-
pafia haablerto tamblén unal-
macén en Madrld que le ha per-

mitido disponer de serviclos
directos de exportaclén e Im-
portacién. Segulremosdesarro-
llando nuestras Instalaclones
en Madrid como hub en el cen-
tro de la peninsula, contando
oon almacén proplo al servicio
del transitario y proporcionan-
do tamblén servidos de consoll-
dado adreo yde courrler”, desta
ca Rubén Martinez

TERRESTRE

Sergl Carpl, de AGC Newtial recuerda que, ademis dela falta
deequlpos y espacio, "los almacenes deben trabajar con la
mayor eficacia posible para darsallda a toda la mercancia que
entia para poder seguir cargando y descargando consolidados®,
Aslmismo, hace especlal hincaplé en la afectaclon y el lnpacto
que todos estos desaflos tienen tamblén en €l tiansporte

terrestre.

afecta

La erisis del comer

altransporte por camrelera,

www.transglory.com

Tu empresa de grupaje
100% neutral con mds de
25 anos de experiencia.

+70 servic
+40 servic

s directos de export.

io
cios directos de import.

.. @D

=q
AirCargoGroup
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